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AirMotion abonnieren und gewinnen!

Ja, ich bestelle ein Abonne-
ment von AirMotion (6 Hefte)
zum jeweils aktuellen Abo-
preis (derzeit Euro 18,90 inkl.
Porto und Verpackung). Das
Abo ist jeweils nach Erhalt
des 6. Heftes unter Einhaltung
einer Frist von 14 Tagen jeder-
zeit kiindbar.

Bei Geschenk-Abo: Senden Sie das Abo bitte an:

Name:

PLZ/Ort

Datum:

% men!

Abonnieren Sie AirMotion und gewinnen Sie einen Aufenthalt im
Schiparadies St. Anton am Arlberg!

Tourismusverband St. Anton am Arlbergieinen 3-tagigen Skiurlaub in
St. Anton am Arlberg fiir 2 Personen!

Mit dabei sind 2 Ubernachtungen in einem 4* Hotel, Halbpension so-
wie zwei 2-Tages-Liftpdsse! Nutzen Sie die Chance auf Sonnenschi-
lauf in den traumhaften Friihjahrwochen bis Ende April!

\ Einsendeschluss ist der 28. Februar 2011. AirMetion drtickt Ihnen die Dau-

unter.allen.Einsendeth verlo
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Eine Barablose der Gewinne
nicht Bestandteil des Gewinns. Die Teilnehmer sind

Coupon au

und absende

GmbH, viese
21/4, 1140 Wien
zahlt der Verlag fur Si

Tel.:

Unter- |
schrift der Erziehungsberech-
Unterschrift: tigten

Natiirlich konnen Sie uns auch einfach eine
E-Mail an abo@airmotion.at schicken.

Bei Minderjahrigen



Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser!

Endlich ist es soweit. AirMotion finden Sie nun auch im
www! Rechtzeitig zum ersten Geburtstag ging im vergan-
genen Spatsommer auch die Website www.airmotion.at on-
line. Wir hoffen, Sie auch bald online begriilen zu diirfen!
Aber auch in dieser Ausgabe feiern wir eine Premiere. Erst-
malig in der Geschichte von AirMotion gibt es fiir unsere
Leser gleich 3 grofBartige Gewinnspiele in dieser Ausgabe.
Abonnieren Sie AirMotion zum Preis von nur € 18,90 fiir
6 Ausgaben und mit ein bisschen Gliick gewinnen Sie ein
Schiwochenende in St. Anton am Arlberg. Wenn Sie einmal
selbst am Kapitinsplatz eines Airbus Platz nehmen mdoch-
ten, ergreifen Sie Thre Chance beim Gewinnspiel auf S. 10
und gewinnen Sie einen Simulatorflug in einem Full Flight
Simulator der Lufthansa Flight Training! Oder stellen Sie
im 1x1 der Flugzeugtechnik Thre Navigationskiinste unter
Beweis. Ist Thnen Fortuna hold, gewinnen Sie einen von
drei Weltatlanten von Diercke.

Auch abseits der Gewinnspiele gibt es wieder vieles zu ent-
decken. Gerade jetzt zur kalten Jahreszeit gibt es viele Wet-
terextreme. Lesen Sie in ,,Sicherheit iiber den Wolken®,
wie moderne Flugzeuge damit zurechtkommen.

Wir wiinschen Thnen viel Freude beim Lesen und viel
Glick fur die Gewinnspiele,

Ihr AirMotion-Team!

/
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Modernes Erscheinungsbild eines auRergewdhnlichen internationalen Flughafens

City Airport

Die meisten Passagiere, dic mit dem
Flugzeug nach London reisen, kom-
men auf einem der beiden groflen in-
ternationalen Airports, Heathrow oder
Gatwick, an. Diese beiden Airports
sind relativ weit vom Banken- und Fi-
nanzzentrum entfernt.

Doch es gibt noch eine weitere Mog-
lichkeit, mit dem Flugzeug in die briti-
sche Hauptstadt zu gelangen. Als eine
der wenigen Grof3stidte der Welt ist
London in der gliicklichen Lage, auch
iiber einen zentral gelegenen Airport,
von dem aus nicht nur das Geschéfts-
und Bankenviertel in wenigen Minu-
ten, sondern auch die Innenstadt inner-
halb kiirzester Zeit erreichbar ist, zu
verfligen, den London City Airport.
Die ersten Uberlegungen, einen Flug-
hafen in unmittelbarer Nidhe des
Wirtschafts- und Bankenviertels von
London zu errichten, kamen im Jahr
1981 auf. Reg Ward, damals Chief
Executive der London Docklands De-
velopment Corporation, suchte nach
einer Mdoglichkeit, die brachliegenden
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Docks wirtschaftlich zu nutzen. Von
ihm stammt die urspriingliche Idee
eines ,,Stadtflughafens®. Philip Beck,
dem Vorstandsvorsitzenden von John
Mowlem & Co, gefiel diese Idee, der
er als Pilot einiges abgewinnen konnte.
Beck brachte Reg Ward und Bill Bryce
zusammen. Bill Bryce war Mitbegriin-
der der Brymon Airways, einer klei-
nen Fluglinie, die von Plymouth aus
operierte. Noch vor Weihnachten 1981
wurde das Vorhaben konkretisiert und
als moglicher Standort ein ungenutzter
Kai zwischen dem Royal Albert und
dem King George V Dock in Newham
eruiert. Ein knappes halbes Jahr spiter,
im Juni 1982, demonstrierte Brymon
Airways Chefpilot Kapitdn Harry Gee,
dass Starts und Landungen von einer
kurzen Piste innerhalb des Stadtgebictes
moglich waren, indem er mit einer
Dash 7 am Heron Kai auf der Isle of
Dogs landete. Damit war der Weg zum
geplanten STOLport (STOL steht hier-
bei fiir Short Take-Off and Landing)
prinzipiell frei.

Im Jahr 1983 stellte Mowlems Engi-
neering konkrete Pldne fiir den neuen
Flughafen vor, welche 4 Monate lang
in einer 6ffentlichen Anhérung penibel
gepriift wurden. Unter anderem ging es
dabei um die voraussichtlichen Larm-
emissionen und Fragen der Flugsicher-
heit beim Betrieb ecines Airports auf
engstem Raum zwischen Hochhéusern.

Nach positivem Abschluss des Bauver-
fahrens erteilte das britische Umwelt-
und Bauministerium im Jahr 1984
schlielich unter strengen Auflagen die
Baugenehmigung fiir den neuen Flug-
hafen.

Am 29. Mirz 1986 wurde durch Prinz
Charles der Grundstein des London
City Airport gelegt, 15 Monate spiter,
im Mai 1987, wurde die zunichst 762
Meter lange Piste mit der Ausrichtung
10/28 fertig gestellt. Am 31. Mai lan-
dete Kapitin Gee die erste Maschine
auf dem offiziell noch nicht eréffneten
Flughafen.

Der erste kommerzielle Linienflug

Foto: London City Airport
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fand am 26. Oktober 1987 statt. Sdmt-
liche Piloten mussten aufgrund des
steilen Anfluges (7,5 Grad anstelle der
iiblichen 3 Grad) zwischen den Hoch-
hdusern von London eine spezielle
Schulung durchlaufen.

Am 09. November 1987 wurde London
City Airport offiziell von der britischen
Konigin Elisabeth I1. feierlich er6ffnet.
Die Flugziele in diesem ersten Be-
triebsjahr hielen Paris, Amsterdam (ab
Sommer 1988) und Briissel.

Obwohl die Resonanz der Kunden auf
diese neue Reisemoglichkeit durch-
wegs positiv ausfiel, blieb die Entwick-
lung der Passagierzahlen hinter den Er-
wartungen zuriick. Prognostizierte man
fir das erste Jahr 350.000 Fluggiste,
so waren es 1988 tatsdchlich lediglich
133.000.

Ein Hauptmanko des London City Air-
port seit der Er6ffnung war die fiir einen
internationalen Verkehrsflughafen sehr
kurze Piste, die den Betrieb gréfBerer
Flugzeugtypen mit entsprechend ho-
herer Reichweite und Passagierkapazi-

Aufgrund beschrankter Platzverhaltnisse wird am kleinen Vorfeld bis nah ans Wasser heran g;parkt

tdt unmoglich machte. Deshalb wurde
bereits relativ bald nach der Aufnahme
des Flugbetriebs tiber eine Verldnge-
rung der Piste nachgedacht. Vor allen
Dingen wurde der Betrieb der BAe
146 in Erwidgung gezogen, 1988 lan-
dete zu Demonstrationszwecken eine
Maschine dieses Typs in London City.
Von dem Umstand abgeschen, dass
762 Meter Pistenlidnge fiir die BAe
146 im kommerziellen Flugbetrieb mit
Passagieren nicht ausreichend waren,
gab es ein weiteres Problem. Der ext-
rem steile Anflugwinkel von 7,5 Grad
konnte von diesem Flugzeugtyp voll
beladen nicht eingehalten werden.

Im Jahr 1990 fand eine weitere Bauver-
handlung statt, die sich mit der Frage
der Verliangerung der Piste befasste.
Zwar wurde darin festgestellt, dass die
Larmbelastung fiir die Anrainer steigen
wiirde, angesichts der Tatsache, dass
der Flugbetrieb auch mit gréferem
Fluggerit sicher abgewickelt werden
konne und die zu erwartende Entwick-
lung fiir das Wirtschaftswachstum der
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Region positiv bewertet wurde, erteil-
te das Umwelt- und Bauministerium
1991 dennoch die Genehmigung zur
Verldangerung der vorhandene Piste auf
insgesamt 1508 Meter, wovon effektiv
1208 Meter fur Starts und Landungen
zur Verfiigung stehen. Damit einher-
gehend konnte auch der Anflugwinkel
von bislang 7,5 Grad auf 5,5 Grad re-
duziert werden. Eine weitere Beson-
derheit des London City Airport ist,
dass Kompass- und Navigationsein-
richtungen der Flugzeuge am Boden
mitunter durch die Unmengen von Ei-
sen und Stahl, die in den Docks verbaut
wurden, beeintrdchtigt sein konnen.
Ein entsprechender Hinweis findet sich
daher auf allen Jeppesen Karten, und
die Piloten richten bei ihren Checks
besonderes Augenmerk auf das Funkti-
onieren der Funknavigationsanzeigen-
und Instrumente.

Am 05. Mérz 1992 wurde die verldn-
gerte Runway durch die Prinzessin von
Wales, Lady Diana, feierlich eroffnet.
Eine spezielle Schulung fiir Piloten ist
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Spektakular zu beobachten: vom London City Airport
in Richtung Bankenviertel startende Passagierjets

vor dem Einsatz nach LCY obligato-
risch. Zum einen ist die optische Wahr-
nehmung wihrend des Anfluges auf-
grund des Gleitwinkels von 5,5 Grad
deutlich anders als tiblich, dariiber
hinaus muss das Flugzeug spétestens
336 Meter nach berfliegen der
Schwelle auf der Piste aufgesetzt ha-
ben. Diese Stelle ist durch in die Piste
eingelassene Beleuchtungseinrichtun-
gen deutlich markiert.

Dazu kommt noch, dass zwar beide
Pisten tiber ein ILS — ein bodenba-
siertes Instrumentenlandesystem, das
Piloten beim Anflug unterstiitzt — ver-
fiigen, dieses jedoch nur entsprechend
Kategorie | zertifiziert ist, was wieder-
um bedeutet, dass LCY bei schlechten
Wetterverhéltnissen nur bedingt ange-
flogen werden kann.

Der Ausbau der Landebahn sollte sich
als wichtiger Meilenstein erweisen.
Zahlreiche neue Flugverbindungen

AirMotion 12/2010

konnten aufgenommen werden und
1993 wurden bereits wieder 245.000
Passagiere abgefertigt. Zwei Jahre spa-
ter, 1995, waren es schon 500.000.

Die positive Entwicklung setzte sich
fort - im Millenniumjahr wurden
1,6 Millionen Passagiere gezdhlt und
52.000 Fluge von/nach LCY durchge-
filhrt. Neben dem regulédren Linienver-
kehr gewann auch die Geschéftsfliege-
rei zunehmend an Bedeutung.

Diesem Umstand Rechnung tragend,
wurden vom Management am west-
lichen Ende des Vorfeldes zusitz-
liche Parkpositionen errichtet und das
Jet Center ins Leben gerufen. Im Jahr
2005 wurde die Anbindung an Londons
Finanzzentrum durch die Erdffnung
einer eigenen ,,.London City Airport™
Bahnstation der Dockland Light Rail-
way (DLR) weiter verbessert.

Punktlandung in der City — der Anflug auf den London City &
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Airport verlangt von den Piloten einiges an Geschick 2

Seit September 2009 bietet British Air-
ways mit zwei A318 in Business Class
Konfiguration Langstreckenfliige von
London City nach New York an.

Gegenwirtig werden von London City
aus 30 Destinationen angeflogen, da-
runter Antwerpen, Zirich, Frankfurt,
Barcelona und Miinchen.

Im Jahr 2009 wurden am London City
Airport 2.802.296 Passagiere abgefer-
tigt.

Aus der vor 29 Jahren geborenen Vi-
sion eines Managers und zweier Pilo-
ten hat sich ein erfolgreicher urbaner
Flughafen entwickelt, der den An-
forderungen an den Flugverkehr des
21. Jahrhunderts trotz extrem be-
schrankter Platzverhiltnisse durch eine
optimale Ausnutzung derselben und
ein kompetentes Management hervor-
ragend entspricht.

Text: Patrick Radosta

Foto: London City Airport



... was Flugzeugreifen von Autoreifen
unterscheidet?

Vergleicht man ein Flugzeug mit einem Auto, gibt es so gut
wie keine Gemeinsamkeiten. Doch sieht man genauer hin,
wird man rasch feststellen, dass die Basis dieselbe ist. So-
wohl Autos, als auch Flugzeuge, bendtigen Reifen. Natiirlich
sind die Reifen, was Aufbau und Belastbarkeit betrifft, so
unterschiedlich wie Tag und Nacht.

Doch was muss ein Flugzeugreifen konnen und worin liegt
die Besonderheit der je nach Flugzeugtype bis zu 1,5 Me-
ter im Durchmesser messenden und iiber 120 Kilogramm
schweren Reifen?

Die gr6Bten Herausforderungen lauern wohl in den hohen
Geschwindigkeiten, gepaart mit sehr hohem zu tragenden
Gewicht. Im Falle des neuen Airbus A380 muss das schwar-
ze ,,Schuhwerk® tiber 500 Tonnen tragen kénnen und das bei
Geschwindigkeiten von deutlich iiber 300 km/h! Die dabei
auftretende Reibung und Verformung des Reifens lassen
diesen merkbar erhitzen. Generell kann es in einem Flug-
zeugreifen oft heill hergehen. Fiir den Fall, dass bei einer
Notbremsung, zum Beispiel bei einem Startabbruch (Lesen
Sie dazu den Bericht auf S. 8), die Bremsen tiberhitzen und
dabei die Reifen Gefahr laufen, zu brennen zu beginnen, sind
Flugzeugreifen anstelle von Luft mit bis zu 15 Bar Stickstoff

gefiillt. Spezielle Ventile, sogenannte Schmelzventile, lassen
den Stickstoff unter hohem Druck ausstromen und direkt auf
die glihenden Bremsscheiben ziehen. Wiren die Reifen mit
Luft gefiillt, wiirde diese den Brand im schlimmsten Fall so-
gar anfachen. Allerdings sind nach einem solchen Vorfall die
Réder auszutauschen und konnen keinesfalls mehr weiter-
verwendet werden. Wahrend PKW-Reifen bei guter Hand-
habe durchaus mehrere zehntausend Kilometer absolvieren
konnen, liegt die Lebensdauer eines Flugzeugreifens deut-
lich darunter. Zirka 150 Starts und Landungen kdnnen absol-
viert werden, bis die Reifen wieder erneuert werden miissen.
Aber auch schon nach einer einzigen Landung kann Schluss
fur die Reifen sein. Im Falle einer extremen Seitenwindlan-
dung oder zu heftigen Aufsetzens konnen die Grenzwerte
auch schon nach dem ersten Einsatz tiberschritten werden
und einen Reifenwechsel n6tig machen. Je nach Zustand der
Struktur im Reifeninneren, werden die verschlissenen Rei-
fen nicht entsorgt, sondern fachméannisch wieder neu aufge-
baut und mit einer neuen Lauffliche versehen, um danach
wieder zu jeder Zeit die im Flugzeug reisenden Passagiere
sicher und bequem von und zu ihrem Gate zu bringen.

Text und Fotos: Markus Kaspar
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Eine kleine Fluglektion

Abheben oder Abbremsen
entscheidet

Piloten sind bei ihrer Arbeit auf so
ziemlich alles vorbereitet. Deshalb
gibt es naturlich auch ein Arbeits-
konzept flir den extrem seltenen
Fall eines Startabbruchs auf der
Piste.

Startabbriiche von Verkehrsflugzeu-
gen passieren nicht oft und gehen in
der Regel glimpflich aus. Statistisch
gesehen passiert pro 2000 Starts ei-
nes Verkehrsflugzeuges ein ,rejected
take-off**. Allerdings zdhlen zu dieser
Statistik nicht nur die schweren Fille,
iiber die ab und zu in der Zeitung be-
richtet wird, sondern auch Ereignisse,
bei denen schon nach wenigen Metern
auf der Piste wieder angehalten wurde.
Ein GroBteil der Zwischenfille ist auf
Triebwerks- oder Reifenprobleme zu-
riickzufithren. Aber auch Einfliisse
»von auflen” konnen dazu beitragen,
dass der Start abgebrochen werden
muss: So kann der Lotse im Tower ei-
nen Startabbruch anweisen, oder aber
ein anderes Flugzeug oder ein Fahr-
zeug kreuzt die Startbahn und die Pi-
loten erkennen die Kollisionsgefahr.
Auch ein Vogelschwarm knapp iiber
der Startbahn kann dem Flieger, be-
sonders den Triebwerken, erheblichen
Schaden zufiigen, sodass es sicherer
sein kann, am Boden zu bleiben und
den Start abzubrechen, auch wenn die
Vogel den Flieger dennoch treffen.
Fiir Piloten ist die Auseinandersetzung
mit einer Startunterbrechung Alltag.
Bereits wihrend der Ausbildung wer-
den die Handgriffe geschult, um das
Flugzeug schnell und sicher zum Still-
stand zu bringen. Bei regelmifigen
Simulatorchecks gehort der ,,rejected
take-off* ebenfalls zum Standardpro-
gramm.

Das Heikle an der Situation: Anders
als sonst im Cockpit eines Verkehrs-

flugzeuges iiblich, kénnen sich die Pi-
loten tiber die Entscheidung ,,Anhalten
oder nicht?* nicht absprechen — dafiir
ist keine Zeit. Die Entscheidung muss
im Bruchteil einer Sekunde fallen und
obliegt deshalb dem Kapitin allein.
Die Faktoren, die er beriicksichtigen
muss, sind vielfdltig, angefangen bei
der Art des Problems iiber die aktuelle
Geschwindigkeit bis hin zur verblei-
benden Startbahnldnge und -beschaf-
fenheit.

Um zumindest einen gewissen Grad
an Redundanz zu erreichen, versucht
der Kommandant bereits im Voraus,
seinen Copiloten in eine mogliche Ent-
scheidung mit einzubezichen: Vor dem
Start bespricht die Crew anhand der
Startdatenberechnung (siche AirMo-
tion 07/2010), wie viel Startbahn zum
Abbremsen zur Verfiigung steht und
bei welcher Geschwindigkeit die Ent-
scheidung zum Startabbruch spéitestens
fallen muss. Auch die Griinde, fiir die
ein Startabbruch erforderlich wird,
werden explizit erwdhnt. Dazu geho-
ren Schubverlust, Unkontrollierbarkeit
des Flugzeugs und die Anweisung zum
Stoppen durch den Lotsen im Kontroll-
turm sowie flugzeugabhingige schwer-
wiegende Fehlermeldungen.

Flugzeug bremst selbst

Das Abbremsen iibernehmen die meis-
ten Flugzeuge selbst. Sobald der Kapi-
tdan laut und vernehmlich ,,Stop!* ruft,
die Schubhebel schnell auf Leerlauf
zicht und den Umkehrschub betétigt,
fahren die Storklappen auf der Trag-
fliigeloberseite aus, die automatische
Radbremse greift und unterstiitzt bei
der Vollbremsung. Der erste Offizier
iiberwacht die korrekten Abldufe sowie
die Arbeit der Bremsanlage und ruft
Abweichungen aus.

Wird das Flugzeug langsamer, so in-



Eine kleine Fluglektion

- der Kapitan

formiert die Besatzung schnellstmog-
lich den Lotsen im Tower, damit dieser
wiederum Rettungskrifte, Techniker
und sonstiges Personal zum Flugzeug
bestellt und nachfolgend landende
Flugzeuge durchstarten ldsst. Je nach
Geschwindigkeit und Heftigkeit des
Abbremsens kann es durchaus sein,
dass die Bremsen eine Temperatur von
mehr als 1300 Grad erreichen, gar zu
glithen beginnen oder Feuer fangen.
Bei einem spéten Startabbruch wird
deshalb in der Regel die Feuerwehr
alarmiert.

Doch es gibt auch Situationen, in denen
ein Weiterfliegen keine Verschlechte-
rung darstellt. Bei kurzen Startbahnen
etwa ist es sicherer, zundchst einmal
»in die Luft zu gehen” und dort das
Problem zu bearbeiten, anstatt einen
Ausflug ins Gras zu riskieren - bei-
spielsweise bei einem elektrischen
Problem, mit dem das Versagen des
ABS-Systems einhergeht. Ein voreili-
ger Startabbruch auf einer kurzen nas-
sen Piste kann in diesem Fall unschon
enden, ein Abheben mit nachfolgender
Problemlgsung ist deshalb die bessere
und sicherere Variante.
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Text und Fotos: Helge Zembold
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Fliegen am eigenen PC —
Aerosoft macht’s moglich

Bitte Gurte anlegen und durchstarten:
Jetzt geht es vom heimischen PC aus
hoch in die Lufte.

Flugsimulation heif3t das Zauberwort,
bei dem jeder die Rolle eines Piloten
einnehmen kann. Die Basis fur einen
virtuellen Flug bildet géngige Flugsi-
mulationssoftware, wie der Microsoft
Flight Simulator X. Erweiterungs-
programme fur die Flugsimulatoren,
sogenannte Add-Ons, gibt es dann
von Aerosoft. Die Firma ist weltweit
fuhrend im Bereich der PC Flugsimu-
lation und lasst virtuelle Piloten in die
fliegerische Welt am PC eintauchen.
www.aerosoft.com

~,
PRO TOURA

Theorie und Praxis ...

Schubhebel, Reverser, kunstlicher
Horizont: Wie es sich im echten
Cockpit einer Verkehrsmaschine an-
fuhlt, wie man ein Flugzeug startet,
steuert und landet, erleben Sie jetzt
live in einem der Flugsimulatoren der
Lufthansa Flight Training auf dem
ViennaAviation Campusin Schwechat.
Ob Airbus A320 oder Dash 8: Die
Cockpits sind in jeder Hinsicht ori-
ginal, der Blick aus den Fenstern
realitatsgetreu bis ins Detail, die
tauschend echte Bewegungssimula-
tion lasst Sie jede Kursanderung mit
dem ganzen Korper erspiren, und
lhr Pilot beantwortet alle lhre Fragen.

Termine fUr diese einzigartigen Er-
lebnisfliige reservieren Sie bei PRO
TOURA Flight Events, Brucknerstr. 8,
1040 Wien, Tel. 01 7007 36127,

Mail info@protoura.at

VAJERON.

* Pilotenausbildung

* OPS Trainings

* Type Ratings
MISSION:POSSIBLE
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-Gewinnspiel

Sie wollten schon immer einmal selbst auf dem Pilotensitz Platz nehmen
und ein grolRes Verkehrsflugzeug vom Start bis zur Landung selbst flie-
gen?

Gewinnen Sie als AirMotion-Leserln in Kooperation mit der Protoura
Flight Events GmbH einen unvergesslichen Flug in einem Full Flight
Simulator der Lufthansa Flight Training und nehmen Sie so selbst auf
dem Pilotensitz eines Airbus A 320 Platz!

lhr Flug beginnt auf dem Vienna Aviation Campus in Wien Schwechat mit
einem Briefing, in dem lhnen ein professioneller Instruktor das Handling
des Airbus A 320 erklart. Wahrend des Fluges im Full Flight Simulator,
worin sonst Airline-Piloten trainiert werden, haben Sie dann die Mdglich-
keit, verschiedenste Mandver selbst auszuprobieren! Im anschlieBenden | _ gine Kooperation von:
Debriefing wird Ihr Flug mit Profis durchgesprochen.

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte der Website:

www.protoura.at! /'H‘...
PRO TOURA

Schicken Sie uns doch einfach eine Mail mit den im untenstehenden
Coupon verlangten Daten an simulatorflug@airmotion.at oder lassen Sie
uns den ausgefiillten Coupon in einem ausreichend frankierten Kuvert
zukommen: AirMotion GmbH, Mooswiesengasse 21/4, 1140 Wien; Os-
terreich.

Mit ein bisschen Gliick heben Sie bald selbst als Pilot im Cockpit eines
Airbus A 320 ab!

Name:
Der Gewinn wird unter

] allen Einsendern  verlost
Strale: und der Gewinner schriftlich
verstandigt. Der Rechtsweg ist

PLZ/Ort: - ausgeschlossen.

Eine Barablose des Gewinns

Einsendeschluss: ist nicht méglich. Ich bin damit
einverstanden, dass meine
Daten fiir Marketingzwecke der
AirMotion GmbH  genutzt
werden kénnen.




Wonher ein Flugzeug weif3, wo es ist...

48° 6' 37" N, 16° 34" 11" E ist keineswegs ein mysteridser Geheimdienstcode oder irgendeine andere stark ver-
schliisselte geheime Botschaft. Vielmehr handelt es sich hierbei um die GPS-Koordinaten des Flughafens Wien
Schwechat. Jeder, der schon einmal ein Navigationssystem fiir eine Autofahrt verwendet hat, ist bewusst oder
unbewusst mit dieser erst einmal verwirrenden Ausdrucksweise in Kontakt gekommen.

Beim GPS (Global Positioning Sys-
tem) handelt es sich um ein globales
Netz von mehreren Navigationssatel-
liten, welche genaue Positions- und
Zeitangaben berechnen konnen. Ur-
spriinglich vom US-Militar entwickelt,
steht dieses System heute jedem, der
einen entsprechenden Empfinger hat,
zur Verfiigung.

Zur Entschliisselung von GPS-Koordi-
naten ist es grundsitzlich erforderlich
zu wissen, dass Positionen auf der Erde
in Langen- und Breitengraden definiert
werden. Wenn man sich einen Globus,
Atlas oder eine Weltkarte ansieht, fal-
len einem die vielen horizontalen und
vertikalen Linien auf, die eine Art Git-
ter zu bilden scheinen. Die vertikalen
Linien nennt man ,,Lingengrade” und
die horizontalen sind die sogenannten
,,Breitengrade.

Diese auf den ersten Blick abstrakten
Linien haben dennoch an den verschie-
densten Stellen Einfluss auf unser Le-
ben. So unterteilen die Langengrade in
der Regel unter anderem die verschie-
denen Zeitzonen dieser Welt.

Um nun mit unseren oben gegebenen
Koordinaten einen Ort zu finden, sei
noch gesagt, dass es 180 Breitengrade
und 360 Liangengrade gibt und wir bei
der Berechnung immer vom nullten
Breiten- und Léangengrad ausgehen.
Der nullte Breitengrad ist besser be-
kannt als der Aquator. Der nullte Lin-
gengrad, auch Nullmeridian genannt,
verlduft durch ein kleines Ortchen in
der N#he von London namens ,,Green-
wich® und sollte jedem bekannt sein,
der ecine internationale Zeitangabe
macht. Denn dort ist die ,,Greenwich
Mean Time*, abgekiirzt GMT, defi-
niert. Die Festlegung des Nullmeridi-
ans mit Verlauf durch Greenwich hat

historische Ursachen, bildete Europa,
insbesondere das englische Konig-
reich, doch lange Zeit das seefahreri-
sche Zentrum der Welt. 1984 wurde
schlielich ein weltweit giiltiger Stan-
dard definiert, der den Nullmeridian
auf Greenwich festlegte. Zuvor gab es
lokal auch vereinzelt andere Nullmeri-
diane, was zu Konflikten in der Posi-
tionsbestimmung hétte fithren kénnen.
Betrachten wir nun noch einmal die
Angabe 48° 6’ 37" N, 16° 34' 11" E:
Erste Information fiir uns ist das ,N“
hinter der ersten Zahlenfolge. Das be-
deutet, wir befinden uns oberhalb des
Aquators auf der Nordhalbkugel. Lige
unser Punkt unterhalb des Aquators,
wiirde dort ein ,,S* stehen.

Die 48° sagen uns, dass wir auf dem
48° Breitengrad sind und von dort aus
noch 6 Bogenminuten und 37 Bogen-
sekunden weiter Richtung Norden
wandern. Eine Bogenminute entspricht
hierbei einer Seemeile bzw. 1,852 km.
Damit haben wir die horizontale Lage
unseres Ziels bestimmt. Widmen wir
uns nun dem zweiten Teil der Ortsan-
gabe. Das ,,E“ hinter den Zahlen sagt
uns, dass wir dstlich des Nullmeridians
suchen miissen, bzw. von Greenwich
aus gesehen rechts auf der Weltkarte.
Analog wire ein Ort links von Green-
wich mit einem ,,W* fir ,,West™ ge-
kennzeichnet. Der entsprechende Lén-
gengrad liegt bei 16°, von wo wir noch
34 Bogenminuten und 11 Bogensekun-
den weiter Richtung Osten wandern
miissen. Beim Léngengrad gilt noch
zu beachten, dass hierbei die 1,853 km
fiir eine Bogensekunde nur am Aqua-
tor gelten und breitenabhéngig sind. In
Europa liegt dieser Wert etwa zwischen
1 km und 1,5 km.

Dennoch lassen sich mit dieser abstrak-
ten Angabe in sekundenschnelle Orte
auf der Landkarte exakt bestimmen.
Wenn Sie Lust haben, probieren Sie
mal die oben angegeben Koordinaten
auf der Weltkarte aus. Selbst ohne die
Beriicksichtigung von Bogensekunden
sieht man recht schnell, dass wir uns in
der Nihe von Wien befinden miissen.
Diese Art der Positionsangabe ist in
der Luftfahrt weit verbreitet. Etliche
Computer an Bord eines modernen
Verkehrsflugzeugs fithren permanent
anspruchsvolle Berechnungen durch.
Sie empfangen externe Daten, werten
intern gewonnene Daten aus und ver-
gleichen diese mit anderen Messwer-
ten.

Unterschiedliche
Navigationssysteme an Bord

Damit ein Flugzeug, oder besser
gesagt seine Piloten, zuverldssig und
sicher an ihr Ziel kommen, ihre geplan-
te Route nicht verlassen und wéhrend
des Fluges zu jeder Zeit exakt wissen,
wo sie sich gerade befinden, ist es
erforderlich, viele unterschiedliche
Navigationssysteme zu kombinieren.
Werfen wir nun der Reihe nach einen
Blick auf die typischen Verfahren bei
einem normalen Flug.

Wihrend das Flugzeug noch am Boden
steht und die Piloten sich im Cockpit
auf die bevorstehende Reise vorberei-
ten, geben sie in ithren Bordcomputer
die exakte GPS-Position des Flug-
zeugs am Gate ein. Dies geschieht in
dem eingangs beschriebenen Format
von GPS-Koordinaten. Bereits jetzt
kommt ein zweites System hinzu,
welches in Zusammenarbeit mit dem
GPS eine genaue Positionsermittlung

AirMotion 12/2010
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Nicht so farbenfroh, dafiir aber umfassender als im PKW:

das Flugzeugnavigationssystem

Vom Atlantik kommend, liber das kanadische Festland
fliegend, sieht man bald die ersten Funkfeuer aufleuchten

Foto: Deutsche FIugsicheFuhg

Foto: Markus Kaspar

Foto: Markus Kaspar

moglich macht. Es handelt sich um das
sogenannte ,,IRS®, Inertial Reference
System, zu Deutsch: Inertiales Navi-
gationssystem. Synonym kann man
auch von ,,Trigheitsnavigation® spre-
chen, wodurch man einen ersten Ein-
druck der Funktionsweise erhalt.

Das System besteht aus meist drei
identischen, unabhédngig voneinander
arbeitenden Instrumenten, welche dhn-
lich wie ein Kreisel durch Beschleuni-
gung und Drehung relative Positions-
und Geschwindigkeitsmessungen
erfassen konnen. Man kann sich das in
etwa so vorstellen wie einen Kreisel,
der drehend auf einem Brett schwingt.
Kippt man nun das Brett hin und her,
wird der Kreisel dank seiner Beschleu-
nigung und der Trégheit trotzdem wei-
ter seine urspriingliche Lage zum Rest
des Raums behalten und nicht mit kip-
pen. In einem Flugzeug funktioniert
dies natiirlich noch viel komplexer,
und feinste Sensoren messen mini-
malste Abweichungen innerhalb dieser
sogenannten ,,Gyroskope® (Kreisel-
instrumente). Hierbei arbeiten drei
dieser Gyroskope identisch. Der Bord-
computer vergleicht die drei gewonne-
nen Messergebnisse miteinander und
wertet diese aus, indem er die ermit-
telten Daten in Bewegungen umrech-
net und so die aktuelle Lage des Flug-
zeugs bestimmt. Diese Daten werden
nun in regelmiBigen Abstinden mit
automatisch empfangenen GPS-Daten
abgeglichen und somit erhdlt man eine
permanente Positionsbestimmung in
Echtzeit. Aufgrund der Funktionsweise
eines IRS ohne Verbindung zur Aul3en-
welt wird dieses zum Beispiel auch an
Bord von U-Booten eingesetzt, dort al-
lerdings ohne den Abgleich mit exter-
nen Daten.

Nachdem also die GPS-Koordinaten in
den Bordcomputer eingegeben wurden,
wird das ,,IJRS*“ gestartet und benétigt
erst einmal einen Zeitraum von in der
Regel 10 Minuten, um betriebsbereit
zu sein und zuverldssige Daten liefern
zu konnen. Wihrend dieser Kalibrie-
rungsphase darf das Flugzeug nicht
bewegt werden. Das IRS erhilt eben-
falls die GPS-Positionsangaben vom
Gate, um eine Grundlage fiir seine an-

schlieBenden Berechnungen zu haben.
Nun verstehen wir, wie ein Flugzeug
weill, wo es ist und wo es hinfliegt.
Doch all diese Daten wiirden nicht
viel niitzen, wenn es nicht auch Navi-
gationspunkte geben wiirde, an denen
man sich orientieren und abgleichen
kann, ob man sich auf der geplanten
Route befindet.

Moderne Leuchttiirme

Damit auch am Himmel alles in ge-
ordneten Bahnen flief3t, gibt es soge-
nannte Luftstraen. Diese werden in
regelméBigen Abstinden in Luftkarten
verdffentlicht und aktualisiert. Auf die-
sen Luftstraen liegen verschiedene
Arten von Navigationspunkten. Dies
konnen sogenannte ,,VOR®, ,NDB*
oder ,,DME“ sein. Bei allen diesen
Punkten handelt es sich um Bodensta-
tionen, welche auf einer bestimmten
Frequenz Funkfeuer ausstrahlen, die
durch die Funknavigationsempfinger
an Bord eines Flugzeugs empfangen
werden konnen. Sie unterscheiden sich
generell in der genauen technischen
Funktionsweise voneinander und die-
nen unterschiedlichen WNavigations-
zwecken. So kann man sich ein ,, VOR*
(VHF Omnidirectional Radio) wie eine
Art Funk-Leuchtturm vorstellen, der
um 360° rotierend Funksignale aus-
sendet und mithilfe derer ein Flugzeug
relativ genau bestimmen kann, wo es
sich vom VOR aus gesehen befindet.
Beim ,DME“ (Distance Measuring
Equipment) handelt es sich mehr um
eine Art Distanzmessung zwischen bo-
deninstallierten DME-Stationen und
dem Flugzeug. Hierbei werden &hnlich
wie beim Sonar Funksignale zwischen
Flugzeug und DME-Station gesendet,
aus deren Antwortzeit die genaue Ent-
fernung bestimmt werden kann. Haufig
werden VOR und DME miteinander
kombiniert, um eine effizientere Po-
sitionsbestimmung zu ermoglichen.
Ein ,,NDB*“ (Non-Directional-Beacon)
funktioniert dhnlich wie ein VOR, je-
doch sendet es sein Signal nicht wie ein
Leuchtturm rotierend in 360°, sondern
permanent in alle Himmelsrichtun-
gen. Somit kann man nur eine gerade



1 x 1 der Flugzeugtechnik

Linie von seiner derzeitigen Position
zu einem NDB fliegen und hat weniger
Spielraum bei der Navigation, vergli-
chen mit einem VOR.

Alle diese VOR, NDB und DME sind
neben der Position sdmtlicher Flug-
hiafen ebenfalls in den Luftkarten
verzeichnet und mit ihren genauen
Positionsangaben, Funkfrequenzen
und weiteren Daten in der riesigen
weltweiten Datenbank jedes einzelnen
Bordcomputers gespeichert und wer-
den monatlich aktualisiert.

Kombiniert man nun die Navigation
von IRS (Trégheitsnavigation) mit den
externen Koordinaten von GPS und
koppelt diese Verfahren mit Luftstra-
Ben und Funkfeuern, erhdlt man ein
enorm komplexes Instrument zur Na-
vigation in der Luft. Hierbei ist es un-
erheblich, ob der Pilot klare Sicht auf

die Welt unter sich hat oder ob er durch
eine ausgewachsene Schlechtwetter-
front fliegt und in Wolken und Nebel
kaum etwas sehen kann. Die Kombi-
nation seiner Navigationsinstrumente
fithrt ihn in beiden Fillen sicher ans
Ziel.

Hier findet sich auch der gréfite Un-
terschied zu den Anfangstagen der
Luftfahrt. Als all diese technischen
Erfindungen noch nicht zur Verfiigung
standen, war es bedeutend schwieriger,
zu navigieren. Flog man zu Beginn
doch ausschlieBlich nach Sicht und na-
vigierte anhand von Kirchtiirmen und
anderen markanten Objekten am Bo-
den, so bildeten die ersten Funkfeuer
bereits einen Meilenstein. Die Einfiih-
rung von Trégheitsnavigation zur Posi-
tionsbestimmung setzte diesen Trend
fort, wenngleich die daraus gewon-

alrmﬂf‘x@’-‘/;*l"

nenen Daten ohne Abgleich mit GPS-
Daten dennoch nach einigen Stunden
Flugzeit zunehmend ungenauer wur-
den und eine gewisse Abweichung auf-
wiesen. Erst durch Einfithrung des GPS
und mithilfe der Kombination aller drei
Systeme, der zugehorigen Auswertung
durch leistungsfihige Bordcomputer
und modernster Elektronik sind heute
exakte Positionsangaben wihrend je-
der Phase des Fluges moglich. So ist
auch zu erklidren, wieso der frither oft
noch vorhandene Navigator im Cock-
pit verschwunden ist — an seine Stelle
sind hochleistungsfahige Computer
getreten, die pro Sekunde mehr Daten
verarbeiten und berechnen, als es frii-
her jemals vorstellbar gewesen wire.

Text: Maximilian von der Hagen

Gewinnen Sie einen vo
3 Diercke International Atlanten!

Stellen Sie lhre Navigationskiinste anhand [
der abgebildeten Karte unter Beweis und Rsps

finden Sie den Namen der Stadt, die sich
an den folgenden Koordinaten befindet: &

30° 0’N, 90° 4‘' W

Sie kennen die richtige Lésung?

Schicken Sie uns eine E-Mail mit dem

Namen der Stadt an:

gewinnen@airmotion.at oder eine Post- e

karte an AirMotion GmbH, Mooswiesen-
gasse 21/4, 1140 Wien. Bitte vergessen Sie
nicht, lhren Namen und Ihre Anschrift anzu-
geben! Die Gewinne werden unter allen Ein-

sendern verlost und die Gewinner schriftlich "Esrigesz -, - noschs CapR &)

verstandigt.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Eine
Barablése der Gewinne ist nicht mdglich. !
Teilnehmer sind damit

Gewmns “:{‘H -

1 b e
-"‘:\‘.' ﬂ#" B
onig | b

. . ierd
elnverstanden, | Fan

GD']" F von

in koopera-tion mit: —

Diercke Weltatlas 2010
Westermann Verlag
Braunschweig

westermann
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Was sonst so fliegt

Ein Bild wie tausend Worte — Business Jets zahlen wohl zu den elegantesten und komfortabelsten Reisemdglichkeiten, die es

Privatjets — Luxus uber den Wolken

Léngst hat die Luftfahrt in unserer Ge-
sellschaft einen hohen Stellenwert ein-
genommen, da sie dank ,,Billigflieger*
und einer riesigen Palette verschiede-
ner Fluggesellschaften ein preiswertes
Reisemittel fiir die breite Masse ge-
worden ist. Oft ist eine Reise mit dem
Flugzeug gar billiger, als die gleiche
Strecke per Auto oder Zug zuriickzule-
gen. Wenig ist allerdings geblieben von
dem Glanz und dem Luxus vergange-
ner Tage, vorausgesetzt man investiert
nicht den Gegenwert eines Kleinwa-
gens in ein Ticket der First Class. Doch
selbst in der hochsten Kategorie sitzt
der zahlungskriftige Fluggast in der
gleichen Kabine wie der Urlauber in
der Economy Class und ist keine Se-
kunde schneller am Zielort, als die Pas-
sagiere im hinteren Teil der Kabine, die
einen Bruchteil des First Class-Tickets
bezahlt haben.

Sicher bekommt er ein fiirstliches Es-
sen auf Porzellantellern serviert, erhilt
eine deutlich personlichere Betreuung
durch die Flugbegleiter und hat im

AirMotion 12/2010

Vergleich zu den Passagieren in der
Economy Class viel mehr Platz und
Komfort. Doch all diese Vorziige kom-
pensieren nicht die Tatsache, dass der
Reisende in der ersten Klasse genau
so an die festen Flugzeiten der Flug-
gesellschaft gebunden ist, die gleiche
Reisedauer und sowohl vor als auch
nach dem Flug die gleichen Warte- und
Kontrollzeiten hat, wie der Rest der
Reisenden. Oft sind es geschéftsreisen-
de Vielflieger, die sich den Luxus der
First Class gonnen, um auch wihrend
des Fluges die Moglichkeit zu haben,
an ihren Projekten weiterzuarbeiten
und optimal ausgeruht am Zielort an-
zukommen.

Wem das nicht geniigt und wer daher
hier noch einen Schritt weitergehen
mochte, der erhidlt die Moglichkeit
dazu mittels der sogenannten ,,Bedarfs-
luftfahrt®.

Hierbei bucht der Passagier zum Bei-
spiel nicht einen Platz an Bord von
Austrian Airlines Flug 451 nach Lon-
don Heathrow, sondern ,,mietet” einen

komfortablen Privatjet bei einem ent-
sprechenden Anbieter solcher Flug-
dienstleistungen inklusive Piloten und
Crew fiir einen Flug nach London. Er
ist fortan nicht mehr von der festen Ab-
flugzeit der Fluglinie abhingig, son-
dern kann den Flugzeitpunkt flexibel
seinen personlichen, privaten oder ge-
schiftlichen Bediirfnissen anpassen. In
einer Welt, in der Zeit knapp ist, stellt
dies einen ungeheuren Vorteil dar.
Zudem entfallen in der Regel lange
Transferzeiten vom auflerhalb gelege-
nen und stark tberfiillten Flughafen
London Heathrow, denn dank der Ei-
genschaften kleiner Privatjets kann nun
der nahe am Zentrum gelegene London
City Airport angeflogen werden. Wéh-
rend des Fluges erhélt der Reisende ein
Maximum an Privatsphire, erstklassi-
gen Service und Komfort. Hochwer-
tige Inneneinrichtung und modernste
Technik zeichnen die verschiedenen
Privat- und Businessjets aus.
Begegnen einem diese auf einem Flug-
hafen wie Wien, so iibersieht man sie



Was sonst so fliegt

aufgrund ihrer meist geringen Grofle
oftmals zwischen den grofleren Boe-
ings und Airbussen.

Bei der Bedarfsluftfahrt wird zwischen
verschiedenen Konzepten von Besitz
und Nutzungsform unterschieden:
Grundsitzlich besteht die Moglichkeit
des sogenannten ,,Executive Business
Charters”. Wie im vorangegangenen
Beispiel chartert der Reisende oder
dessen Unternehmen hierbei das Flug-
zeug inklusive Besatzung fiir einen
oder mehrere Flugeinsidtze. Es wird
eine Chartergebiihr fiir den Einsatz
entrichtet und der Flug wird nach den
Vorstellungen des Passagiers durchge-
fuhrt. Startzeit, Abflug- und Zielflug-
hafen — all das kann flexibel vom Pas-
sagier bestimmt werden. Diese Form
wird besonders von Privatpersonen
und Firmen genutzt, die nur gelegent-
lich flexible Flugkapazititen beno-
tigen, fiir die eine Buchung an Bord
einer herkémmlichen Fluggesellschaft
aus verschiedenen Griinden nicht in
Frage kommt und die die Vorteile eines

Flugzeugcharters zu schitzen wissen.
Auch fiir private Reisegruppen spielt
diese Form des Lufttransports eine im-
mer grofere Rolle. Ob beim Stédtetrip
in Frankreich, dem Strandurlaub in
Spanien oder der Skireise in die Alpen
— diese entspannte und personalisierte
Form des Fliegens bictet viele Vorteile
gegeniiber den starren Flugpldnen der
Fluggesellschaften.

Eine weitere Form der Bedarfsluftfahrt
ist das Flugzeug-Teileigentum. Der
Reisende erwirbt dabei einen Anteil
am Flugzeug, welches er gemeinsam
mit anderen kauft und erhilt damit ein
Recht auf ein festgelegtes Kontingent
an Flugstunden, das er flexibel buchen
kann. Die dritte Option ist der komplet-
te Kauf eines Flugzeugs durch eine Pri-
vatperson oder ein Unternechmen, also
ein ,,Privatjet” im eigentlichen Sinne.
Entsprechend steht das Flugzeug auch
ausschlieflich in Diensten des Un-
ternchmens oder der Privatperson.
Lohnend ist der komplette Kauf eines
Privatjets allerdings nur in wenigen

Féllen, denn die Unterhaltskosten fiir
Besatzung, Versicherung, Wartung
und andere Kosten summieren sich je
nach Situation schon einmal gerne auf
sechs- bis siebenstellige Betrige pro
Jahr. Hinzu kommen noch die Anschaf-
fungskosten fuir den Jet, welche eben-
falls — je nach Flugzeugmuster und
Ausstattung — mehrere zig Millionen
Euro betragen kénnen. All das entfillt
natiirlich, wenn man sich fiir den Weg
des Flugzeugcharterns entscheidet.

Fiir welches Modell man sich entschei-
det, hdngt von vielen Faktoren ab.

So gilt es zum einen, die Leistungs-
daten des Jets in seine Entscheidung
mit einzubeziehen: Reisegeschwindig-
keit, Reichweite, benétigte Start- und
Landebahnlidnge sowie Treibstoffver-
brauch und viele weitere technische
Details. Im zweiten Schritt miissen
Innenausstattung und GroBe des Jets
bedacht werden. Angefangen bei klei-
nen Varianten, die nur flir wenige
Passagiere und Einrichtungsgegen-

AirMotion 12/2010
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stinde Platz bieten, tiber mittelgrof3e
Kabinen, in denen nicht nur mehr Passa-
giere, sondern eventuell auch schon ein
kleines Arbeitszimmer oder Ahnliches
untergebracht sind, bis hin zu immer
groferen Jets. Nach oben gibt es fast
kein Limit. Wer eine Nummer kleiner
reisen mochte, kann dies in naher Zu-
kunft etwa in einer Gulfstream G650
tun. Das neueste Produkt des US-ame-
rikanischen Herstellers bietet Platz fur
maximal 18 Passagiere und ermdglicht
durch eine Reichweite von 13.000 km
Non-Stop-Fliige in fast alle Regionen
der Welt. Wer es besonders eilig hat,
ist mit diesem Flugzeugtyp ebenfalls
gut bedient. Denn mit einer Spitzenge-
schwindigkeit von 982 km/h lduft sie
dem bislang schnellsten Businessjet,
der Cessna Citation X, den Rang des
Spitzenreiters ab. An Bord findet man
oft neben einer vollausgestatteten Kii-

Luxus Uber den Wolken: Erlesene Materialien und Privatsphére sorgen im gecharterten oder eigenen Jet fiir hochsten Komfort

che und eingebauten Bar sdmtlichen
Luxus fiir eine lange Reise. Bequemste
Sitze aus feinstem Leder, Satellitente-
lefon und kabelloser Internetzugang
sind fur ein Flugzeug dieser Kate-
gorie fast schon Standard. Angesichts
des Preises von umgerechnet etwa 46
Millionen Euro sollte man das aller-
dings auch erwarten konnen. Neben
der reinen Business-Fliegerei gibt es
auch die Moglichkeit, als Reisegruppe
privat ein Flugzeug zu chartern. Auch
in diesem Fall profitiert man von di-
rekten Verbindungen, kurzen An- und
Abfahrtswegen zum Flughafen und der
erheblichen zeitlichen Ersparnis durch
eine individuelle Planung des Fluges.
Zudem kommt der Reisende auch hier
in den Genuss modernster Flugzeuge
und komfortabler Einrichtung. In An-
betracht von Zeitersparnis und Flexibi-
litdt kann das Chartern eines Privatjets

durch private Flugunternehmen durch-
aus eine Alternative zu den bekann-
ten Fluglinien sein. Einen schnelleren
und personlicheren Weg, von einem
Ort zum anderen zu gelangen, gibt es
nicht und diverse Anbieter haben sich
auf diese Form des Reisens, also die
Bedarfsluftfahrt mit der Vercharterung
und Durchfithrung von durch den Kun-
den festgelegten Fliigen — zu dessen
Zeit, Datum und Bedingungen — spe-
zialisiert. Griinde fiir Kauf oder die
Miete eines Privatjets existieren also
mindestens so viele wie verschiedene
Privatflugzeugtypen. Fiir die einen ist
es die Erholung und Privatsphire wih-
rend der Reise, andere profitieren von
Flexibilitat, Unabhdngigkeit und Zeit-
ersparnis und wieder andere betreiben
ihren Privatjet als gigantische Image-
pflege oder Prestigeobjekt.

Text: Maximilian von der Hagen

AirMotion prasentiert Ihnen einige Mus-
ter-Angebote, die selbstverstandlich
variierbar sind.

Verschaffen Sie sich einen Uberblick
und holen Sie vor lhrem nachsten Flug
selbst ein Angebot ein!

Gilt das Chartern von Privatjets fur
gewohnlich als sehr teuer, kann sich
bei genauerer Betrachtung nicht nur
ein finanzieller Vorteil gegeniber einem
normalen Linienflug ergeben. Geschéfts-
reisende schatzen unter anderem die
zeitliche Flexibilitdt. Beginnt ein Meeting
sehr frih, oder endet sehr spét, ist zu-
mindest eine Nacht im Hotel bei normalen
Linienfligen oft unsausweichlich, was
wertvolle Freizeit und Geld kostet. Auch
private Reisegruppen kdénnen von gechar-
terten Jets profitieren.

Strecke Modell Flugdauer Passagierzahl Preis
Wien - Olbia Cessna Mustang ~ 1h 50 L ] € 8.200,- o
Preis inkl. aller Nebenkosten und Catering mit Riickflug am darauffolgenden Kalendertag. | Brokes”

Tel. 0049 69 2017 4010 » www.aviation-broker.com

Graz - Stuttgart Cessna Citation 1h 05

Es handelt sich um eine Tagesverbindung inkl. aller Nebenkosten und Catering.

triter e €4775- [ ]
macrRETF2

Tel. 0043 664 20 6 50 40 » www.maliair.com

Nirnberg - Mailand Beech Premier 1A 0h 51

Auf dieser Strecke unschlagbar guinstig im Vergleich zu Linienmaschinen-Angeboten,
wenn lhre Besprechung zu Tagesrandzeiten stattfindet.

titttt  €50900-
G ALPHA EXEC

Tel. 0049 9122 6930 330 » www.alpha-exec.de

Wien - Zirich - Linate -

Klgft. - Budapest - Wien Citation Jet 4h 16

Spezielles Angebot fiir Geschéftsreisen: Mehrere Meetings an einem Tag.

€ 10.900,- U

fitd

Tel. 0049 69 7422 7949 « www.sophistic-air.com

AirMotion 12/2010

Foto: Bombardier
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Linz — strahlende Kulturstadt

,Linz.verdndert,”: so lautet der Slogan
von Linz. In der obersterreichischen
Landeshauptstadt gibt es viel zu entde-
cken. Linz war nicht nur im Jahr 2009
Kulturhauptstadt Europas, sondern
hat sich von der grauen Industriestadt
hin zur strahlenden und wirtschaftlich
erfolgreichen Kulturmetropole entwi-
ckelt. Eine moderne Stadt voller Dy-
namik und mit hoher Lebensqualitt
erwartet Sie. Linz ist sowohl Biihne
fur Theater und Musik vom Feinsten,
als auch fiir zeitgendssische Kunst,
Geschichte und Wissenschaft in den
Museen.

Neben ansprechender Architektur —
von modernen Glasbauten bis zu histo-
rischen Stuckfassaden — kommt in Linz
Kulinarisches ebenso nicht zu kurz.
Die original Linzer Torte wird nach
dem &ltesten Tortenrezept der Welt her-
gestellt und ist ein beliebtes Souvenir.
Lassen Sie sich in den ausgezeichneten
Gastronomiebetrieben auf ein Stiick
verfiihren.

Von zeitgenossischer Kunst bis
zu Lifesciences

Meisterwerke des 19. bis 21. Jahr-
hunderts erwarten Sie im LENTOS

Kunstmuseum in wechselnden Aus-
stellungen und klingende Namen wie
Klimt, Schiele, Warhol und Helnwein
bieten ein breites Spektrum zeitgends-
sischer Kunst.

Der elegante Glasbau liegt direkt am
Donauufer.

Auf der gegeniiberliegenden Seite fin-
det er sein architektonisch ebenso her-
ausragendes Pendant.

Das Ars Electronica Center widmet
sich als interaktive Erlebniswelt den
zahlreichen Spielarten modernster
Technologien und interaktiver Medi-
enkunst.

Es riickt jene Bereiche ins Rampen-
licht, die heute im Begriff sind, den
grofiten und zugleich umstrittensten
Innovationsschub zu entfalten: die so-
genannten Lifesciences — die Wissen-
schaften vom Leben.

In den hochauflésenden Bilderwelten
des DeepSpace im Ars Electronica
Center tauchen Sie in das Universum
ein, bevor es in die Urgeschichte im
Linzer Schloss, dem grofiten Univer-
salmuseum Osterreichs, geht.

In der Stahlwelt, dem Besucher- und
Ausstellungszentrum der voestalpine
AG, konnen die Verarbeitungsschritte
von Stahl hautnah erlebt werden.

Natur in Linz

Die Donaustadt zeigt, dass Indust-
rie und Lebensqualitit keine Wider-
spriiche sind, sondern in einer moder-
nen Stadt unmittelbar zusammen geho-
ren.

Uber 60 % der Stadtfliche sind griin.
Natur in Linz heifit Erholung, Lebens-
qualitdt, saubere Luft, aber auch Pro-
zesse und Erfahrungen aus der Natur in
das tagliche Leben zu integrieren. 2011
erwartet Sie ein vielféltiges Programm
in und um Linz zum Thema Natur. Die
Landesgartenschau in Ansfelden pra-
sentiert von 15. April bis 2. Oktober
eine ,,Sinfonie in Grin“. Luftspriinge
und Wasserspiele auf den Dachern von
Linz sind bei ,,Hohenrausch 2 von
12. Mai bis 16. Oktober garantiert. Der
Botanische Garten zdhlt mit 4,2 Hek-
tar groBen Gartenlandschaft und den
Schauhdusern zu den schonsten Anla-
gen Europas.

Das groBte Universalmuseum Oster-
reichs, das Linzer Schlossmuseum,
prasentiert bei der Dauerausstellung
»Natur Oberdsterreich® neben Wis-
senswertem zur Entwicklung der hei-
mischen Landschaft auch das Modell
eines spektakuldren 9 Meter Hai.




365 Tage Buhne -
ein Best-of

Das Linzer Veranstaltungsprogramm prasentiert sich 2011 bunt und hoch-
karatig.

Die Highlights:

bis 24.12.2010 Advent in Linz unter dem Titel ,Stille, Stahl und Sterne“.
Beschallungsfrei in den Advent auf Christkindimarkten,
Erlebnis Stahl in der voestalpine Stahlwelt, nach den Ster-
nen greifen bei Uniview im DeepSpace des Ars Electronica
Centers. www.advent.linz.at

bis 23.1.2011 Eisrausch Eislaufen Gber den Dachern von Linz.
OK Offenes Kulturhaus 00.

4.-11.03.2011 Next Comic Festival
Linz als Comichauptstadt — mit Ausstellungen, Vortragen
und Workshops

12.-17.04.2011 Crossing Europe Filmfestival
Internationales Filmfestival mit zeitgendssischen Ansichten.
26.-30.04.2011 Culinary Art Festival
Starkdche aus aller Welt sorgen fir ein Feuerwerk der
Sinnesfreuden.
12.05.-16.10.2011 “Héhenrausch 2 — Luftspriinge & Wasserspiele”
Natur-Ausstellung tGber den Dachern von Linz.
20.-22.05.2011 LinzFest
Ein Open-Air-Kulturfestival fur alle.
25.06.2011 Bruckner Orchester Open Air
Freiluftkonzert am Linzer Hauptplatz des Bruckner
Orchesters.
21.-23.07.2011 Pflasterspektakel
Eines der groRten Stralenkunstfestivals Europas.
01.-06.09.2011 Ars Electronica Festival
Das renommierte Festival fur Technologie, Kunst und
Gesellschaft.
03./10./11.09.2011  Genuss fur Augen und Ohren bei den Klangwolken.
11.09.-30.09.2011  Brucknerfest
Das Musikfest zu Ehren des Komponisten.

Ein Wochenende in Linz geniefen... ab Euro 96,- pro Person!
Inkludiert sind 2 UN im Doppelzimmer mit Friihstiicksbuffet, Linz-Card
(3-Tages-Ticket) und vieles mehr.

Zentrale Lage

Linz liegt zentral und ist infrastrukturell ausgezeichnet angebunden. Der Linzer
Hauptbahnhof wurde bereits zum sechsten Mal in Folge als attraktivster Bahnhof
Osterreichs ausgezeichnet und der blue danube airport Linz ist rasch erreicht.
Doch auch die Donau wird zur Anreise genutzt: per Schiff, mit dem Rad entlang
des Donauradweges oder zu Fufld am Weitwanderweg Donausteig.

bl 0 LT

Information & Buchung
Tourist Information Linz « Hauptplatz 1, 4020 LINZ, OSTERREICH
Tel. +43 732 7070-2009 ¢ E-Mail: tourist.info@linz.at * www.linz.at/tourismus







| Die Region Graz ist
auch im Winter ein Hit!

Nicht nur die Stadt Graz, sondern auch seine Umgebung hat viel zu bieten,
stimmungsvolle Adventmarkte, vielfaltige Veranstaltungen und sportliche
Herausforderungen. Erleben Sie die Region Graz im Winter und lassen Sie
sich von der einzigartigen Atmosphare verzaubern!

Winter Angebote

Pauschalen zu sensationellen Preisen und viele inkludierte Leistungen unter
www.weekend.graz.at oder www.regiongraz.at

3=2 ,Graz geschenkt”

Zu bestimmten Terminen nachtigen Sie eine zusétzliche Nacht gratis. 3 Nachte
bleiben, 2 Nachte zahlen. www.weekend.graz.at

Die Highlights

Weihnachtsmarkte in der Grazer Altstadt
Traditionelles Kunsthandwerk, Design und allerlei Genlisse werden auf den
Weihnachtsmarkten angeboten. 19.11. — 24.12.2010

Eiskrippe im Landhaushof
Sie ist langst ein Klassiker des Grazer Advents, der jedes Jahr mit Spannung
erwartet wird.

Christkindimarkt beim Lichterbaum
Ortszentrum Kumberg, 26.11. — 19.12.2010

Christkindlmarkt in Frohnleiten
10.-12.12.2010

Cirque Noel
Dom im Berg, 17. - 30.12.2010

Kulinarische Stadtrundgénge

Vom urigen Bauernmarkt bis zur deftigen Unterlage vor der Bierdegustation wird
alles geboten.

In jedem Fall ist das Motto: Schlemmen und Schlendern. 15.1. - 19.11. 2011

Ménche als Baumeister
Ausstellung im Stift Rein noch bis 6.1.2011

Grazer Opernredoute
Das Ballereignis in Graz, 29. 1. 2011

Grazer Genussball
Essen und Tanzen im Grazer Congress, 5.3.2011

Impuls
Festival fiir zeitgendssische Musik, 5. — 16. 2. 2011

Informationen & Buchungen

Graz Tourismus Information, Region Graz

Herrengasse 16, T +43/316/8075-0, F DW 15
info@graztourismus.at « www.graztourismus.at « www.regiongraz.at
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Foto: Helge Zembold

Die technischen Fortschritte seit Beginn der gewerblichen Luftfahrt sind imme
des Fliegeralltags lasst sich nicht ins Handwerk pfuschen: Das Wetter ist im

Sicherheit tiber den Wolken

manchmal auch unberechenbarer Faktor.

Dabei geht es gar nicht unbedingt um
schwerste Unwetter - schon die Wet-
terprognose fiir wenige Stunden im
Voraus beeinflusst die Piloten bei der
Flugvorbereitung. Anhand von luft-
fahrtspezifischen Wetterberichten und
-karten beraten sie, wie sich der Wind
auf die Flugdauer auswirkt, ob Tur-
bulenzen zu erwarten sind und ob das
Wetter am Zielflughafen gut genug fur
die Landung ist. Auch die Wahl der
Flughohe ist wetterbeeinflusst: Man
wahlt, wenn moglich, die Hohe mit
dem geringsten Gegen- oder besten
Riickenwind und der geringsten Tur-
bulenz, am besten frei von Bewolkung.
Uberhaupt, der Wind: Nach dem Fast-
Unfall eines Airbus A320 in Hamburg

24y
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im Mirz 2008, bei dem eine Tragfla-
chenspitze nach einer Bée von der Sei-
te den Boden beriihrte, sind die Auswir-
kungen des Windes auf ein Flugzeug
weiter in den Mittelpunkt geriickt. So
wird vom Hersteller festgelegt, bis zu
welcher Geschwindigkeit ein Flugzeug
noch starten oder landen darf.

Entscheidend ist beim Start der Wind
von vorn: Er verkiirzt die Startstrecke.
Blast es hingegen von hinten, muss das
Flugzeug langer rollen, bis es abheben
kann, sodass in den meisten Féllen der
maximale Riickenwind auf 18 Stun-
denkilometer bei Start und Landung
beschrinkt ist.

Der Seitenwind ist besonders bei der
Landung relevant, da seine Auswirkun-
gen vom Hersteller nur in bestimmten

Fal

Ein kraftiger

Regenschauer wie

hier im Anflug auf

Miinchen wird auf

dem Wetterra- -
dar dreifarbig

dargestellt. .

bahn seitlich versetzen.
ei solchen Windbedin-

tur mit zunehmender Flughohe bis auf
- 60 °C sinkt und Wolken nichts anderes
als in der Luft kondensierte Feuchtig-
keit sind, bildet sich Eis am Flugzeug.
Weil dadurch nicht nur das Gewicht
der Maschine zunimmt, sondern sich
auch das Flugverhalten andert, sind
die Triebwerke, die Vorderkanten der

e T —




Sicherheit iiber den Wolken airma- ®*n

Foto: Markus Kaspar

Flugangstbewaltigung beginnt vor
dem Flug!

Kennen Sie das? Bereits Tage vor
dem Flug macht sich Thre Flugangst
bemerkbar, obwohl Sie vielleicht ge-
rade mehr Grund hétten, Thren chole-
rischen Vorgesetzten zu fiirchten, als
den Flug, der zu diesem Zeitpunkt
noch in der Zukuntft liegt.

Um Flugangst besser bewiltigen zu
konnen, empfiehlt es sich, bereits in
den Tagen vor dem Flug Stress zu
reduzieren. Je entspannter Sie einen
Flug antreten, desto weniger kommt
Flugangst auf, denn Stress und Angst
sind — auch physiologisch gesehen —
Geschwister!

die nicht nur die I ¢ Versuchen Sie daher, alle anfal-
teln, sondern in Ex il ¢ , lenden Arbeiten rechtzeitig zu
Flugzeugstruktur tiberlasten. I S W r be e erledigen!
unter anderem 2009 zum Ab e ¢ Erledigen Sie auch Ihre Reisevor-
Air-France-Maschine iiber de bereitungen ohne Zeitdruck und
atlantik beigetragen haben. nicht erst im letzten Moment!
der Darstellung auf dem * Web-Check-In tiber das Internet
entscheiden die Piloten frii entstresst! Sie kénnen von zu
Hause Thren Sitzplatz im Flug-
zeug wihlen. Die ruhigsten Plétze
befinden sich im vorderen Teil des
Flugzeuges.
* Vermeiden Sie am Vorabend
schwere, bldhende Speisen und
kohlenséurehaltige Getrianke.
Waihlen Sie fiir den Flug bequeme,
weite Kleidung aus — ohne ein-
engende Krigen und Giirtel fliegen
Sie mit mehr Wohlbefinden.
Denken Sie positiv! Freuen Sie
sich auf die Reise und etwas Posi-
tives am Zielort!

Conclysi

r beeinﬂuS

St taglich 4
iloten die

Angelika Ivinger, Psychotherapeu-
tin und Pilotin.

Informationen zu den Anti-Flug-
angstseminaren:
www.FlugAngstAde.at

AirMotion 12/2010 | 23



Portrait

Die russische Antonov 225 ,Mrija“ (dt. Traum), das weltweit grote und einzigartige Frachtflugzeug steuerte erstmals am
24. Marz 2003 dsterreichischen Boden an. Aufgrund der idealen Landebedingungen und der infrastrukturellen Voraus-
setzungen wurde der blue danube airport linz fiir dieses Projekt ,auserwéhit'! Die Queen der Liifte wurde im Auftrag der
VA TECH EBG Transformatoren GmbH & Co von KUHNE & NAGEL, einem der fiihrenden Logistikdienstleister fiir den
Transport eines 120 Tonnen schweren Transformator Heavy-Lift gechartert.

Karl Hochmeier — Schichtfuhrer in
der Luftfrachtabteilung

Konnen Sie unseren Lesern in ein paar
Worten erklciren, was man als Schicht-
fiihrer in der Luftfrachtabteilung des
Flughafens Linz tdglich zu tun hat und
worin das Besondere an diesem Job
besteht? Wieviele Mitarbeiter haben
Sie in Threm Team?

Neben der administrativen Tatigkeit,
die sich durch die 21 Kollegen ergibt,
ist ein wesentlicher Bestandteil meiner
Aufgabe die Abwicklung von Import-
und Exportfracht. Dies ist ein sehr re-
glementierter Bereich. Das heilit, es
diirfen nur Frachtgegenstinde verla-
den oder entgegengenommen werden,
die auch iber eine giiltige Air Waybill
Nummer (Anm. d. Red.: Luftfracht-
brief) verfiigen. Damit wir tiberhaupt
Flugzeuge mit Fracht beladen konnen,
miissen auch manchmal von uns per
Hand Flugzeugpaletten gebaut wer-
den. Diese Paletten bauen wir genau
nach Vorgabe der Airlines, damit sie

24
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auch genau in das jeweilige Flugzeug
passen. Das ist unter anderem auch ein
Punkt, der diesen Job fiir mich so be-
sonders macht.

Es vergeht kaum ein Tag, an dem nicht
eine spannende Herausforderung auf
mich wartet.

Manch ein Leser wird sich vielleicht
gerade fragen, ob eine solche Flug-
zeugpalette mit einer Europalette ver-
gleichbar ist?

Naja, nur indirekt. Denn diese Pa-
letten werden ja, wie gesagt, genau
nach Airlinevorgaben erstellt. Aber
der markanteste Unterschied liegt in
der GroBe. Die Paletten im Flugzeug,
auch ,,Unit Load Devices” genannt,
messen 318 cm mal 245 cm und
konnen je nach Flugzeugtyp bis zu
2,90 m hoch beladen werden. Auch die
Maximallast von 6.800 kg liegt weit
hoher als jene einer Europalette.

Was kann man sich unter dem Begriff
. Fracht* denn eigentlich vorstellen?
Eigentlich alles. Das heifit, alles, was
nicht zu groB fiir den Transport im
Flugzeug ist, kann auch mit dem Flug-
zeug befordert werden. Das kann auch
manchmal bedeuten, dass man mit so-
genannter ,,Lebendfracht* konfrontiert
ist. Da kann von gewohnlichen Haus-
tieren oder allen moglichen Arten von
Nutztieren bis hin zu giftigen Reptilien
alles dabei sein.

Wie geht man mit ,,vierbeiniger Luft-
post* oder giftigen Reptilien, die mit
dem Flugzeug verschickt werden, um?
Gibt es dafiir vorgegebene Richtlinien,
die Sie beachten miissen?

Fir uns fallen Lebendtransporte unter
die Gruppe der sensiblen Fracht. Das
bedeutet, dass wir so schonend wie nur
moglich mit den Tieren umgehen. Es
gibt hierfiir auch sehr genaue Richt-



Portrait

linien, die definieren, mit welcher Art
von Frachtgiitern die Tiere nicht ge-
meinsam transportiert werden diirfen.
Beispielsweise darf es nicht sein, dass
Tiere in ndchster Ndhe zu dtzenden
Stoffen untergebracht werden. Wir sind
stindig darum bemiiht, die Reise auch
fur die Tiere so angenchm wie mog-
lich zu gestalten. Zusétzlich ist bei der
Verladung von Tieren auch immer ein
Tierarzt anwesend und iiberwacht, ob
ausreichender Seuchenschutz einge-
halten wird. Generell kann man sagen,
dass bei Transporten von Tieren immer
strenge Sicherheitsmafnahmen getrof-
fen werden.

Ist beim Verladen von giftigen oder ge-
féhrlichen Tierarten immer ein Notarzt
zur Stelle, fiir den Fall, dass es beim
Verladen zu einem Unfall kommt?

Ein Notarzt ist im Normalfall beim
Verladen von giftigen oder gefahrli-
chen Tieren nicht anwesend. Aber wir
haben am Flughafen eine Reihe sehr
gut geschulter Ersthelfer, dic im Fall
des Falles sofort zu Hilfe geholt wer-
den konnen.

Wieviele Tonnen Fracht werden jéihr-
lich iiber den Flughafen Linz umge-
schlagen?

Im Jahr 2009 wurden rund 33.000 Ton-
nen Fracht iiber den Flughafen Linz
umgeschlagen.

Unter diesen rund 33.000 Tonnen wa-
ren auch ein paar hundert Tonnen ganz
besonderer Fracht: Im Jahr 2009 wur-
den ja iiber den Flughafen Linz rund
400 Pferde nach Indien geflogen. War
auch dieser Job Routine fiir Sie oder
doch auch eine Herausforderung ab-
seits des Frachtalltags?

(lacht) Wir hatten zwar auch schon
Rinder zur Verladung, aber mit den
Pferden war dies wirklich eine sehr
groB3e Herausforderung. Das Tempe-
rament und der Eigensinn von Pferden
im Vergleich zu jenen von Rindern sind
wirklich etwas ganz anderes. Aber auch
die zeitlichen Vorgaben zum Transport
waren unglaublich streng und fiir uns
war es daher eine enorme Herausfor-
derung, sie einhalten zu kdnnen. Denn

man muss wissen, dass es auch hier
ganz strikte Vorgaben gibt, die definie-
ren, wie lange die Pferde vom Abtrans-
port aus dem Stall bis zur Landung am
Zielort unterwegs sein diirfen. Das be-
deutet natiirlich, dass die Abfertigung
der Pferde am Boden so schnell wie
moglich gehen muss. Auch wenn es
uns ordentlich ins Schwitzen gebracht
hat, war es riickwirkend eine doch sehr
schone Erfahrung, diese Tiere kurz be-
gleiten zu durfen.

Jobs am Vorfeld eines Flughafens ge-
horen zu den tendenziell gefiihrliche-
ren Arbeitspldtzen. Dennoch sind diese
Jobs recht begehrt. Konnen Sie unse-
ren Lesern den Reiz an Ihrer Arbeit im
direkten Umfeld von Flugzeugen erkld-
ren?

Das &duBlerst umfangreiche Aufga-
bengebiet unserer Mitarbeiter am
Vorfeld wird wohl als der grofite
Anreiz empfunden. Die Kommu-
nikation zu den Piloten oder an-
deren Mitgliedern der Flugzeug-
crew, sowie die generelle Kom-
plexitédt der Luft-
fahrt, lassen den
Arbeitsalltag nie
langweilig  wer-
den. Mitarbeiter
am Vorfeld miis-
sen sich um die
Enteisung der
Flugzeuge genau-
so kiimmern, wie
sie auch Aufga-
ben der Feuer-
wehr  tberneh-
men miissen.
Bei uns am Lin-
zer  Flughafen
muss jeder Mit-
arbeiter, der am
Vorfeld titig ist,
auch {iiber einen
Fihrerschein der
Klasse C verfi-
gen. Denn diese
Personen sind es
auch, die im Win-
ter mit schweren
Geriten die Lan-
debahn schnee-

airm—j\“\*/g

frei halten. Kurz gesagt sind es die
staindig wechselnden Anforderungen
an die Mitarbeiter, aber auch der Reiz
der Luftfahrt, die die Arbeit am Vorfeld
fiir viele so reizvoll machen.

Wie hat es sich bei Ihnen ergeben, dass
Sie nun am Flughafen tdtig sind?
Meine berufliche Geschichte am Lin-
zer Flughafen geht nun bereits 20 Jah-
re zurlick. Urspriinglich war ich Gas-
und Wasserinstallateur sowie 10 Jahre
lang Schweiller. Aus dem Wunsch der
beruflichen Verdnderung heraus, habe
ich eben vor 20 Jahren am Flughafen
begonnen zu arbeiten.

Sind Sie privat auch im Bann der Luft-

fahrt oder bevorzugen Sie in der Frei-

zeit die Fortbewegung am Boden?
Ich besuche zwar in der Freizeit auch
sehr gerne diverse Airshows und ver-
reise auch sehr gerne per Flugzeug,
aber privat sind mir vier Réder, die mit
dem Boden verbunden sind, lieber.

Das Interview fiihrte: Markus Kaspar
Fotos: blue danube airport linz

-.w'w~'~f-airr:,argoc.ent.@:r.i
blua danube almport fnZ

Karl Hochmeier, Schichtfiihrer in der Luftfrachtabteilung am Flughafen Linz
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So idyllisch dieses Bild eines Berggorillas auch aussieht, eine Annaherung auf unter 5 Meter oder gar ein Berlihren dieser Tiere

sind zum Schutz der Tiere und nattirlich auch zur eigenen Sicherheit strikt verboten.

n,-._

Ostafrika — Safariabenteuer und
Besuch bei den Berggorillas

Staub und Steinchen wirbeln durch die Luft, als die kleine Propellermaschine aus Nairobi auf der unbefestigten
Landebahn des Governors Camps, im Westteil des Masai Mara Nationalparks in Kenya gelegen, aufsetzt. Dies
ist die erste Station einer Reise durch Ostafrika, die nach Kenya, Uganda, Ruanda und in den Kongo fiihren soll.

Kenya

Man landet zwischen den Steppen-
tieren, links Zebras und Gnus, rechts
Elefanten. Einfach atemberaubend!
Ein Geldndewagen des Camps wartet,
um die frisch angekommenen Géste
zu empfangen. Wer besonderes Gliick
hat, kommt nicht in das Hauptcamp,
sondern in die Dependance, das Lit-
tle Governors Camp. Beide Camps
sind super, gut in die Landschaft inte-
griert und ihren Preis mehr als wert.
Das ,,Kleine Camp* erscheint noch
mehr abgelegen. Kein Zaun trennt das
Camp von der Wildnis und tierischen
Besuchern. Am Abend wird man von
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einem bewaffneten Wichter zum Zelt
geleitet. Die gerdumigen Zelte sind
gut ausgestattet, jedes mit Dusche und
WC im angeschlossenen Zubau. Tags-
iiber fahrt man mit den campeigenen
Fahrzeugen durch diesen wildreichen
Teil der Masai Mara. Mit etwas Gliick
kann man an einem einzigen Tag die
sogenannten ,,Grof3en Fiinf* erspiahen:
Elefant, Nashorn, Lowe, Leopard und
Biiffel. Drei Ausfahrten gibt es téglich,
wobei besonders der frithe Morgen und
die Zeit vor Sonnenuntergang reizvoll
sind. Gar nicht so selten sind einzig-
artige Jagdszenen, wenn Lowen oder
Geparden eine Antilope oder ein Zeb-
ra zur Strecke bringen. Der Tag klingt

am Lagerfeuer aus, man fiihlt sich von
unzidhligen leuchtenden Augen aus der
Dunkelheit heraus angestarrt. Ein ganz
normaler Tag in Kenyas Masai Mara,
dem nordlichen ,,Anhéngsel der be-
riihmten Serengeti.

Uganda

Wieder zuriick in Nairobi, wartet be-
reits die Maschine nach Entebbe, dem
internationalen Flughafen von Uganda.
Kampala ist die Hauptstadt des Staates.
Positiv iiberraschend sind die unkom-
plizierten Einreiseformalititen. Die
vorgeschriebene  Gelbfieberimpfung
wird zusammen mit dem Pass kontrol-



Reisc

liert. Einen Fahrtag entfernt liegt der
Queen Elisabeth Nationalpark. Frither
eine der Perlen der afrikanischen Tier-
reservate, leidet ,,QE* immer noch an
den Folgen verschiedener Schreckens-
herrschaften. Inzwischen haben sich
die Tierbestinde bereits wieder weit-
gehend erholt. Besonders lohnenswert
sind die Fahrt auf dem Kazinga-Kanal,
wo tausende Flusspferde zu Hause
sind, sowie ein Besuch der seltenen
Baumlowen der Isasha Region. In ei-
nem weiteren Tag erreicht man Bwin-
di, wo im nahezu undurchdringlichen
Dschungel noch rund 300 Berggorillas
leben. Inzwischen gibt es eine Palette
von Unterkiinften in Bwindi, von ein-
fachsten Bandas, das sind sehr rustika-
le Rundhiitten aus Lehm, bis zu luxuri-
Osen Zeltcamps und Lodges.

Einige Stunden kann hier in Bwindi
der Marsch zu den Berggorillas dauern.
Das Marschgepick sollte sich auf ein
Minimum beschrinken. Das Wichtigs-
te: eine Trinkflasche! Die Besuchszeit
bei den Gorillas ist auf maximal eine
Stunde beschrinkt. Schon ein Schnup-
fen reicht aus, um durch den Ranger
vom Besuch der Tiere ausgeschlossen
zuwerden. Der Anblick einer Gorillafa-
milie, des imposanten ,,Silberriickens*
oder der spiclenden Gorillababies las-
sen sehr schnell jede Anstrengung ver-
gessen. Unglaublich schnell verfliegt
die zu Verfiigung stehende Zeit. Man
kommt unerwartet nahe an die Tiere
heran, ein Objektiv 28-200mm leistet
beste Dienste. Blitzgerdte sind verbo-
ten. Wichtig ist es, Regenschutz fiir
sich selbst und auch fiir die wertvollen
Kameras mitzufiihren. Hier im Bergre-
genwald ist es immer feucht, es nieselt
oder regnet sehr hiufig.

Kongo

Ein weiterer Hohepunkt sind die Berg-
gorillas von Djomba im Kongo, dem
fritheren Zaire. Kurz nach der Grenz-
kontrolle wird das Gepick auf Trager
aufgeteilt, dann zieht man in Expedi-
tionsmanier Richtung Berg und dem
dortigen Lager. Nach tiber einer Stunde
erreicht man das Camp, wo man ent-
weder in einer Holzhiitte oder in mit-

Stimmungsvolle Momente in der Masai Mara, dem nérdli-
chen ,Anhangsel* der Serengeti

Nicht nur eines, sondern tausende Flusspferde tummeln
sich im Kazinga-Kanal

o —— " =

Der Elefant - einer der ,Groen Fiinf*
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gebrachten Zelten untergebracht ist.
Hier gibt es kein ,,Badezimmer®, nicht
mal einen Fluss. Aber es regnet hier
hiufig... Die Toilettensituation kann
man ebenfalls nicht als perfekt gelost
bezeichnen.

Am néchsten Tag bricht man morgens
auf, hier erreichen wir sehr rasch die
Gorillas in etwas mehr als einer Stun-
de. Diese Anmarschzeiten sind von
Tag zu Tag unterschiedlich, abhingig
davon, wo sich die Gorillafamilien ge-
rade authalten. Meist weisen die am
Morgen verlassenen Schlafnester den
Weg. Manchmal ist die Fortbewegung
im Dickicht des Bergregenwaldes sehr
mithsam. Wegen der triefenden Feuch-
tigkeit der Vegetation und der Héufig-
keit von Regen und Nebel ist auch hier
entsprechende Ausriistung, vor allem
gutes Schuhwerk, unerlédsslich. Eine
Gorillafamilie besteht normalerweise
aus einem Boss, der immer ein Silber-
riickenmann ist, mehreren Weibchen
und einigen Jungtieren. Ein vorwitzi-
ger Junggorilla versucht sogleich am
Knie eines Touristen zu nagen, wih-

DUEMA

_NATURREISEN

Die besten Naturparks

Individuell und in kleinen Gruppen

Ob Sie Berg-Gorillas in Ruanda, Léwen in der Serengeti,
Grauwale vor der Baja California, BlaufuRtélpel auf

31 Jahre Veranstaltungserfahrung

rend zwei weitere Jungtiere im Gedést
in einen Raufhandel verwickelt sind.
Dies endet mit dem Nachgeben des
Astes, auf dem der Streit ausgetragen
wird. Die vom Baum fallenden Jung-
tiere verfehlen die Besucher knapp.
Diese Tiere zeigen absolut menschli-
che Ziige und Eigenheiten im positiven
Sinne. Die Intelligenz schaut aus den
kohlschwarzen Augen, die jede Bewe-
gung der Menschen beobachten. Es ist
strikt verboten, die Tiere zu beriihren,
auch wenn sie sich auf Armesliange
ndhern. Man konnte das Verteidigungs-
verhalten des Ménnchens provozieren.
Den riesigen Silberriickenmann vor
sich, fallt es ausgesprochen leicht, sich
an diese Regel zu halten...

Ruanda

In Ruanda gestaltet sich das Trekking
ebenfalls relativ einfach. Im Durch-
schnitt betrdgt die Anmarschzeit zwi-
schen einer und drei Stunden. Hier ist
alles bestens organisiert, inzwischen
wurden bereits sechs verschiedene
Gorilla-Familien
an Besucher ge-
wohnt.

Ein Tipp vom
Schreiber dieser
Zeilen: Begniigen
Sie sich keines-
falls mit einem
einzigen  Trek-
king, mindestens
zwei Besuche bei

Galapagos sehen oder einfach nur in freier Natur

ausspannen wollen - als Spezialveranstalter fur Naturreisen
bieten wir lhnen Ihre Wunschreise.

Studien- & Erlebnisreisen
Kleine Gruppen — hoher Erlebniswert

Hotel und Zeltcamp

Besonderen Wert legen wir auf die Qualitat unserer Reisen,
aber auch auf eine verantwortungsvolle Durchfiihrung.
Lassen Sie uns gemeinsam versuchen, groRtmaégliche

den Gorillas sind
ein Muss!

Auf dem Riick-
weg nach Kam-
pala besuchen wir
noch den sehens-
werten  Murchi-

Rucksicht auf die Bewohner und die Natur der bereisten

Lander zu nehmen, um auch in Zukunft
gern gesehene Besucher zu sein.
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Geislinger Strasse 33 70327 Stuttgart
Tel. 0711 - 8386580 ¢ Fax 0711 - 8386582

son Falls Nati-
onalpark, wo es
neben den méch-
tigen Wasserfil-

len jede Men-
ge wilder Tiere
www.duma-naturreisen.de zu sehen gibt.

Mit etwas Gliick
begegnet man in

MReisel

den Stimpfen des Nils sogar dem sel-
tenen Schuhschnabel, einem nach sei-
nem auffallenden Schnabel benannten
afrikanischen Vogel.

Doch jeder, der Afrika kennt, weil3,
dass es noch hunderte verschiedene
Tierarten mehr zu bestaunen gibt. ..

Text und Fotos: Fred Vnoucek

Lebenslauf eines Berggorillas

* 0 - 3 % Jahre: Jungtiere bleiben bei
der Mutter

* 3 Y% - 6 Jahre: Junges Weibchen
bleibt bei der Familie

* 3 % - 8 Jahre: Junges Minnchen
bleibt bei der Familie

* 8 - 12 Jahre: Das Fell des Ménn-
chens ist schwarz, ab dann begin-
nen die Riickenhaare silbrig-grau
zu werden, daher die Bezeichnung,
Silberriicken*.

* Ab dem 8. Jahr kann ein Weibchen
Junge bekommen.

* Ab dem 12. Jahr kann ein Ménn-

chen eine eigene Familie griinden.

Ein Gorillababy wiegt bei der Ge-

burt 1 % Kilo.

* Ein ausgewachsenes Weibchen
wiegt bis zu 80 Kilo.
* Ein ausgewachsenes Mainnchen

wiegt 120 - 200 Kilo und kann bis
zu 45 Jahre alt werden.

In Ruanda, Uganda und im Kongo
gibt es nur noch ungefihr 600 Berg-
gorillas. Damit zdhlt dieser nahe
Verwandte des Menschen zu den am
meisten gefdhrdeten Tierarten und
war bereits vor den damaligen poli-
tischen Unruhen vom Aussterben
bedroht! Wir haben im Moment kei-
ne aktuellen Informationen tber die
Lage der Berggorillas im Kongo.




Kalahari & Okavango & Kaprivi

Der schwarze Kontinent mit seinen zahlreichen Facetten
bietet uns die Mdéglichkeit auf Entdeckungsfahrt zu gehen.
Wir werden uns inmitten weiter Fldchen von der Einzigar-
tigkeit der lokalen Gegebenheit — der Landschaft, der Tier-
welt und der von Generation zu Generation weitergege-
benen Uberlebenskiinste der Buschménner — faszinieren
lassen. Unter anderem erkunden wir beim Camping und
bei der Fahrt entlang des Okavango-Flusses die lokalen
Besonderheiten. Dabei haben wir die Chance, exotischen
Tieren in freier Wildbahn nahe zu kommen. Als weiteres

Highlight steht fiir uns der Cuando Fluss und der am Fluss
liegende Nationalpark am Programm, wo nicht nur einzigar-
tige Wasserspiele der Natur das Auge entziicken, sondern
auch eine daraus entstandene vielfaltige Pflanzenwelt zum
Staunen verleitet. Obwohl wir uns in der Wildnis aufhalten
werden, wird es uns an keinerlei Annehmlichkeiten fehlen.
Termin: 4. — 19. Mai 2011

Naturerlebnis Afrika
»Berggorilla Spezial“ RWANDA UGANDA

Eine auRergewdhnliche Reise auf den Spuren der ,Sanften
Riesen®, der letzten Berggorillas - mit zweimaligem Gorilla-
Trekking (2 Trekkingpermits sind bei der Reise inklusive).
Bei dieser Natur- und Erlebnisreise verweilen wir 2 Tage
im Urwald von Kibale in Rwanda, wo wir mit etwas Gltick
Schimpansen und andere Primaten sehen kdnnen und
das Diane Fossey-Forschungszentrum besuchen werden.
Wahrend der Safari im Queen Elizabeth Nationalpark in
Uganda kann man Grof3wild wie Lowen, Flusspferde und
Elefanten in groRartiger, unberiihrter Natur beobachten,
bevor ein Besuch bei den Murchison Falls — ein weiteres
Naturwunder — das Programm abrundet.

Termin: 11. - 24. Juli 2011 J&%%
J} < <'}

Stiirzen Sie sich ins Abenteuer!
* Safaris zu den schonsten Nationalparks in Ostafrika
* Strandverlingerungen auf Sansibar
* Individualreisen fiir Individualisten

Auf Rundreisen die Vielfalt Kenias und Tansanias erleben!

Medizinische Hinweise fiir Kenia/Uganda/Ruanda:

Landesweit besteht eine erhdhte Infektionsgefahr fur diverse
Infektionskrankheiten, die durch verunreinigte Speisen oder
Getranke Ubertragen werden (z.B. Hepatitis A, Typhus, Bak-
terienruhr, Amdbenruhr, Lambliasis, Wurmerkrankungen).
Daher sollten stets sorgfaltige Nahrungsmittel- und Trinkwas-
ser-HygienemaRnahmen durchgefiihrt werden.
Weiters besteht die Gefahr einer Infektion mit Malaria:
® Schutz vor Muckenstichen empfohlen: durch langarmelige
Kleidung, Sprays, Cremes, Lotionen, Moskitonetze, etc.
¢ Vorbeugung mit Medikamenten empfohlen
In ostafrikanischen Léndern besteht ein Ubertragungsrisiko
fur die afrikanische Schlafkrankheit. Gute Mickenschutz-
mafnahmen, z.B. durch kérperbedeckende Kleidung (lang-
armeliges Oberteil, lange Hosen, die Ful3knéchel bedecken-
de Socken, Kopfbedeckung) und insektenabweisende Mittel
auf unbedeckten Hautstellen sind daher grundsétzlich unent-
behrlich. Dunkle Kleidung sollte nicht getragen werden, da
der Ubertrager der Krankheit, die sogenannte Tse-Tse Fliege,
durch dunkle Farben angezogen wird.

Die hier verdffentlichten Inhalte geben den Inhalt von www.fit-for-travel.de nur auszugsweise
und zusammengefasst wieder und ersetzen keinesfalls eine reisemedizinische Beratung.
in Kooperation mit:

~ it for
el
GlaxoSmithKline « www.fit-for-travel.de ﬂﬂ'ﬂ'ﬁ

Housesitting fiir Urlaubende

Nicht nur Kinder, sondern auch Hauser
und Garten bendétigen manchmal einen
,Babysitter*—zum Beispiel, wenn ihre Be-
sitzer auf Urlaub gehen. Gerade bei lan-
geren Auslandsaufenthalten ist es nétig,
die Haus- und Gartenbetreuung in ver-
trauenswirdige und kompetente Hande
zulegen. ,Wirkimmern uns um lhre Sorgen*“lautet das Motto
des Wiener Dienstleisters Hilfe mit Herz, der alles, was rund
um |hr Zuhause anféllt, erledigt: angefangen von kleinen
Reparatur- und Servicearbeiten im Haushalt, bis hin zum
Winterdienst und diversen Gartenarbeiten wie Rasen
méahen, Hecke schneiden und Schwimmbadbetreuung. Ein
weiterer Vorteil: Hilfe mit Herz ist auch in der Sicherheits-
technik versiert und installiert fiir Sie praktische Schllssel-
safes.

Die Konigssafari!

Diese Safari fiihrt Sie zu den
schonsten und bekanntesten National-
parks in Ostafrika!

Nairobi * Lake Nakuru * Masai Mara
Serengeti * Ngorongoro
Kilimandscharo * Amboseli
Tsavo West * Nairobi
14-tigige Rundreise * € 1610,- p.P. (ohne. Flug)

AirMotion 12/2010
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Gesund auf Reisen

Gesundheitstipps fur Ihre Reise

Reisen in fremde Lander unter ungewohnten klimatischen Bedingungen, fremde Speisen und Getranke, sowie
eine etwaige Zeitumstellung bedeuten eine Belastung flr den Kérper. Bei sorgfaltiger Reisevorbereitung und unter
Berticksichtigung einiger Verhaltensregeln vor Ort kann jedoch eine Vielzahl von Gesundheitsrisiken vermieden

oder zumindest reduziert werden.

Worauf ist wahrend Flugreisen grundsatzlich zu
achten?

* Thrombose Prophylaxe (insbesondere bei Risikopersonen)
beachten und durchfiithren

* Die ,,innere Uhr sollte bei einer Zeitverschiebung dem
neuen Wach- und Schlafrhythmus angepasst werden

* RegelmiBiges und héufiges Trinken ist wichtig, denn es
beugt der Austrocknung des Korpers (Dehydration) und
der Haut vor.

* Personliche Medikamente, die regelmifBig bendtigt wer-
den, sollten auf Reisen immer mitgefiihrt werden und fiir
den Notfall griffbereit sein!

¢ Kinder sollten wahrend Sinkfliigen nicht schlafen! Miit-
tern mit Sduglingen und Kleinkindern wird empfohlen,
beim Verlassen der Reiseflughéhe dem Sidugling die Fla-
sche zu geben, um durch das Lutschen am Sauger den
nétigen Druckausgleich zu erleichtern. Bei Kleinkindern
kann dieser Effekt durch das Lutschen von Bonbons oder
das Kauen von Kaugummi erreicht werden.

¢ Wer zu Reiseiibelkeit neigt, sollte Medikamente gegen
Reisetibelkeit in greifbarer Ndhe mit sich fithren und bei
Bedarf rechtzeitig einnehmen.

* Die Temperaturen konnen bei Tag- und Nachtfligen
schwanken. Durch das Mitfithren von leichter und warmer
Kleidung im Handgepiack kénnen die Temperaturdifferen-
zen ausgeglichen werden (sofern die Temperaturregulation
in der Flugzeugkabine nicht ausreichend ist).

V4

SINFONIR® f' Qn

Fir schone und gasunde Beine

GUTSCHEIN

Code: $14D803EBZKT

Wi?ﬁrﬁ:f—shup.de

Die vorliegende Seite dient der allgemeinen Information tiber die Themen Gesundheit und
Reisevorbereitung. Die hier veroffentlichten Inhalte geben den Inhalt von www.fit-for-travel.
de nur auszugsweise und zusammengefasst wieder und ersetzen keinesfalls eine reiseme-
dizinische Beratung.

AirMotion 12/2010

Personen mit akuten und chronischen Erkrankungen (ins-
besondere mit Herz-, Kreislauf- und Lungenbeschwerden)
sollten vor einer Flugreise immer einen Arzt konsultieren
und die personliche Flugtauglichkeit tiberpriifen lassen! Die
Situation ist immer im Einzelfall zu bewerten.

Economy-Class-Syndrom

Lange Flugreisen tiber mehrere Stunden begiinstigen das
Risiko einer Thrombosebildung. Durch die Bewegungsein-
schrankung und das lange Stillsitzen unter beengten Ver-
héltnissen - vor allem in der Touristenklasse (man spricht
daher auch von einem Economy-Class-Syndrom) - werden
die Venen in der Kniekehle und in der Leiste abgeknickt.
Der Riickstrom des Blutes wird dadurch verlangsamt.
Zum Personenkreis der Reisenden mit erhohtem Throm-
boserisiko gehoren v.a. Patienten mit Venenerkran-
kungen (wie z.B. Krampfadern, Venenentziindungen),
oder Herzinsuffizienz, sowie iltere Menschen, Schwan-
gere und Frischoperierte. Rauchen, Ubergewicht und
die ,Pille stellen zusitzliche Risikofaktoren dar.
Richtiges Vorbeugen hilft. Nach Moglichkeit sollte man, ins-
besondere bei Langstreckenfliigen, ofters aufstehen und in
den Gingen umher gehen. Durch die geringe Luftfeuchtig-
keit innerhalb der Flugzeugkabine muss auch immer darauf
geachtet werden, dem Ko6rper geniigend Fliissigkeit zuzu-
fiihren.

Goldene Reiseregeln:

¢ Guter Miicken- und Insektenschutz

¢ Nahrungsmittel- und Trinkwasserhygiene konsequent
einhalten

* Nicht in tropischen Gewissern baden

¢ Nicht barfuf3 laufen

¢ Guter Sonnen- und Hitzeschutz

¢ Eine sinnvolle Reiseapotheke mitfiithren

¢ Malariaprophylaxe-Tabletten mitfithren

¢ Adresse der Botschaft vor Ort fiir Notfille mitnehmen

¢ Sich vor der Reise individuell reisemedizinisch beraten
lassen und vorbeugende MaBinahmen (z.B. Impfungen und
Malariaprophylaxe) treffen

in Kooperation mit

. : it = o o
GlaxoSmithKline « www.fit-for-travel.de ﬁﬂavd
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Sonnenbrillen im Aviator-Stil zéhlen
zu den Must-Haves im Jahr 2011.
Ein Hauch von Retro und sehr
cool: Die neue Nike Vintage Vision
Serie kombiniert den stylishen Look
mit angenehmen Features. Kosten-
glinstig und bequem zu bestellen
auf

OPTICSHOP

L ~zertifiziert und
defmatologisch getestet

Der bite away® ist zur aulRerlichen
Behandlung von Insektenstichen
entwickelt worden. Bei soforti-
ger Anwendung verhindert bzw.
reduziert der Stichheiler den Juck-
reiz und Schmerz sowie ein An-
schwellen. Erfolgreich eingesetzt
von der DLRG und dem DRK!

www.stichheiler.de

( I-HTF @i ‘\

Klein, leicht, reicht! Mit diesem
Motto ist vor einem Jahr der online-
shop www.reiseminis.de gestar-
tet. Verkauft werden Produkte in
Reisegrofte, im Miniformat und in
Probiermengen. Das Angebot reicht
von Pflegeprodukten, Kosmetik
und Elektroartikeln, Uber Reisege-
schenke bis zu Buroartikeln, und,
und, und.
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Der Traum vom Eigenheim
geht in Erfullung

Frauen haben vom Traumhaus konkrete Vorstellungen: es muss ein Schmuckstlick sein, aber auch funktionell

Viele Menschen triumen von einem
Eigenheim. Dieses sollte individuell
sein, sowie rasch, professionell und
zum Fixpreis realisiert werden.

Einen Lebenstraum erfiillt man sich
nur einmal im Leben. Der Traum von
einem eigenen Haus muss daher bes-
tens vorbereitet werden. Ein General-
unternehmen wie WimbergerHaus un-
terstiitzt Sie bei der Umsetzung Ihrer
Traume. Wir bieten mafBgeschneiderte
Unikate, die nach Thren Vorstellun-
gen errichtet werden und die all Thre
Sonderwiinsche erfiillen. Unsere qua-
lifizierten Mitarbeiter beraten Sie per-
sonlich, individuell sowie fachlich und
sozial kompetent.

Frauen als Entscheidungstrager

Bei der Suche nach einem geeigneten
Zuhause sind heute in vielen Féllen
Frauen die Entscheidungstrdger. Sie
organisieren das Leben der Familien
und gelten als Nestbauerinnen. Sie prii-
fen Angebote, technische Daten und
die genauen Kosten. Erst wenn Frauen
vom neuen Traumhaus 100 prozentig
iiberzeugt sind, wird gebaut. Wichtig

ist fiir die Frauen, dass das neue Ei-
32 ‘
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genheim zur Familien passt. Wichtige
Faktoren spielen dabei die Grofle der
Kinderzimmer und des Wohnzimmers,
ausreichend Abstellflichen oder ange-
nehme Lichtverhiltnisse. Frauen haben
bereits auf den Standort des neuen Ei-
genheimes einen groflen Einfluss. Sie
machen sich von den Einkaufsmog-
lichkeiten ein Bild, nehmen die Ver-
kehrsanbindungen unter die Lupe, das
soziale Umfeld, Schulen und auch die
Nachbarschaft.

Gute Planungsphase gegen bose
Uberraschungen

Wurde der richtige Standort gefun-
den, startet nun die Planungsphase,
die beim Hausbau eine wichtige Rolle
spielt. Bereits im Vorfeld miissen alle
kleinsten Details besprochen werden,
um Kosten genau festzulegen und teu-
re Missverstidndnisse aus dem Weg zu
rdumen. WimbergerHaus bringt als
Partner jede Menge Erfahrung mit:
Wir bauen im Jahr 250 Héauser und
konnen auf 10.000 zufriedene Kunden
verweisen. Wir verstehen die Wiinsche
der Bauherren, gehen darauf ein und
unterstiitzen sie bei der Umsetzung.

Wir achten darauf, dass Pldne nicht
nur auf dem Papier bestehen, sondern
auch realisiert werden. Wir bieten Fi-
nanzierungs-, Forderungs-, Ausstat-
tungs- und Einrichtungsberatungen an.
Das bewihrte ,Ich-bau-mit-System*
garantiert [hnen eine maximale Koste-
nersparnis.

Alles aus einer Hand

Jedes Traumhaus soll spezielle, in-
dividuelle Wiinsche erfiillen. Unsere
Planungsprofis entwerfen Hauser nach
Ihren ganz personlichen Vorstellungen
und bieten perfekte Losungen fiir Thre
Sonderwiinsche. Wir bieten ein Kom-
plettservice an, von der Planung iiber
die Grundsteinlegung, bis hin zu [hrem
Einzug.

WIMBERGER BAU GES.M.B.H

A-4020 Linz, Am Winterhafen 11
Tel.: +43 732 787828
office@wimbergerhaus.at
www.wimbergerhaus.at

Fertig, aber fiegel.

WimbergerHaus




Alles ohne Flugel

Otto geht Schifahren!

Sonnenschein und traumhafte Pisten zum Schifahren!
Genauso hat Otto sich seinen Schiurlaub vorgestellt!

.~ Doch um die Hange hinunterzufahren, muss man ja erst einmal
hinaufkommen...nur wie?!

Ahal So geht das also mit d Schleppliftfahren! Otto beschlieft,
das auch zu versuchen...

...und stellt sich beim Lift an! Doch er hat Pech...Schweine sind
leider nicht erlaubt!

Otto ist wiitend. Pisten, wohin man schaut, und keine Mdglichkeit,
da hinaufzukommen?! Das kann es doch nicht sein!!

Doch als Otto von einem sicheren Platz aus einen weiteren
Schleppliftfahrer beobachtet, kommt ihm eine Idee...

...wenn er schon nicht selbst Schlepplift fahren darf, muss er eben bei jemandem mitfah-
ren! Gesagt, getan — ein beherzter Biss in das Hinterteil des Liftfahrers und schon wird Otto
mitgezogen!

LS

Doch die Freude wahrt nur kurz...der Schifahrer hat leider gar
kein Verstéandnis fir Ottos gute Idee!

Das war wohl nix! Etwas mitgenommen Uberlegt Otto, wie er denn nun doch noch Liftfahren
kénnte...wie wére es, wenn er einfach...

...einen Helm nimmt! Das ist es! Nun versteht Otto auch endlich,
warum Helme auch fiir Schweine sinnvoll sind!
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Foto: Flughafen Dresden

Von Wegelagerern und streikenden Check-in-Automaten

Sommerzeit ist Reisezeit. Und im Sommer ist es heifl. Diese zwei Sitze, die
auf den ersten Blick vermuten lassen, dass sie aus dem Hausaufgabenheft eines
Volksschulkindes entspringen, haben zu zwei ganz interessanten Beobachtun-
gen gefiihrt. Erstere besagt im Grunde, dass es wihrend der Sommermonate zu
erhohtem Verkehrsautkommen kommt. Dies bezieht sich nicht nur auf die kilo-
meterlangen Blechlawinen, die sich, mehr stehend als fahrend, tiber die Berge
und Pisse unseres Landes verteilen, sondern ist auch in gleichem MafBe fiir Os-
terreichs Flughéfen geltend. Kaum, dass die Schulglocken das letzte Mal fiir ein
Schuljahr lduten, platzen die Wartehallen der Flughifen schon aus allen Nihten.
Es beginnt bereits, wenn man, vom Parkplatz aus kommend, sich selbst und
seinen Reisekoffer in Richtung Check-in wuchten mochte. Die automatischen
Tore stehen weit offen, doch ist der Weg in die Wartehalle nur bedingt frei. Links
und rechts vom Eingangsbereich stehen rauchende und mit reichlich Gepéck be-
ladene Wegelagerer herum und lassen die ohnehin nicht zu groen Eingénge zu
wahren Nadelohren werden. Man fragt sich, ob diese Menschen es einfach nicht
sehen, wie sehr sie mit ihrer erfolgreichen Belagerung der Tore das kontinuierli-
che Treiben am Flughafen storen, oder ob sie den Neuankdmmlingen am Flug-
hafen einfach ihre Urlaubsstimmung mit der Botschaft ,,Hey, wir sind in Urlaub!
Es gibt also keinen Grund zur Hektik.“, mitteilen mochten. Hat man die Block-
abfertigung am Eingangsbereich hinter sich gebracht, geht die Komddie erst so
richtig los. Wo sind blof3 die guten alten und mit MENSCHEN besetzten Check-
in-Schalter geblieben!? Anstelle dieser gibt es nun Self-Check-in-Automaten.
Mir kommen heute noch die Tridnen vor Lachen, wenn ich an die adrett geklei-
dete, italienische Geschiftsfrau denke, deren Self-Check-in-Automat ungeachtet
ihres in Kiirze startenden Fluges nichts von ihrer Buchung wissen wollte. ,,Jeder
kann mal einen schlechten Tag haben!*, dachte ich mir, bis ich bemerkte, dass
ich umzingelt von verzweifelten Gesichtern war. Mitten wihrend des gréften
Ansturms gonnte sich das Self-Check-in-System eine ,,Pause” und lie niemand
mehr einchecken. Die angehenden Passagiere tauschten in ihrer Verzweiflung
und Hektik schon untereinander die Reservierungsnummern aus, in der Hoff-
nung, dass das Ticket vom anderen Check-in-Automaten angenommen wiirde.
Doch jede Miihe, jede kreative Idee war vergebens. Aber schnell wurde bei den
Check-in-Schaltern reagiert und mit zusitzlich geéffneten Schaltern wurden die
Passagiere abgefertigt.

Endlich im Flieger angekommen, fiel mir der eingangs erwihnte, zweite Satz
ein. ,,Jm Sommer ist es hei3*. Und wie es das war! Kaum 10 Uhr vormittags
und schon standen 30 Grad am Thermometer! Doch weder die grofe Hitze, noch
die Odyssee ins Flughafengebaude und auch nicht der Nervenkitzel am Check-
in-Automaten waren fiir die Crew unseres Langstreckenfluges Grund genug,
uns nach Wasser lechzenden Passagieren noch vor 1 % Stunden vergangener
Flugzeit endlich etwas zu trinken zu offerieren. Eigentlich traurig, denn gerade
Airlines sollten wissen, dass fiir das gesundheitliche Wohl des Passagiers genii-
gend Flissigkeitszufuhr am Wichtigsten ist. Versohnlich stimmte dann aber das
reichliche Essen. Lesen Sie tibrigens auch in unserer neuen Rubrik ,,Gesund auf
Reisen®, warum es so wichtig ist, geniigend im Flugzeug zu trinken.

Kolumne: Markus Kaspar
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Kolumne DI Dr. Peter Woditscka

Die Crew am Weg zum Flugzeug...
das kann auch mal peinlich sein!

Flughafen Zirich, mitten in einer
Winternacht: Ich landete als Copilot
,meine*“ AustrianArrows Fokker 100
aus Wien kommend sicher wie immer,
aber leider mit mehreren Stunden
Verspdatung. Der Riickflug war sehr
frith am nichsten Morgen geplant.
Um die Ruhezeitvorschriften ein-
zuhalten, wurde uns aufgetra-
gen, 45 Minuten spiter vom Hotel
Richtung Flugzeug aufzubrechen.
Versehentlich wurde der Flughafen
Ziirich von dieser Anderung nicht in-
formiert und so horten wir auf dem
Weg zur Sicherheitskontrolle: ,,Die
Crew des Fluges OS568 nach Wien
moge bitte sofort zum Flugsteig
kommen, wir warten schon auf Sie“.
Was dachten sich wohl die anwesen-
den Passagiere? Unsere Gesichter
waren rot wie die Austrian-Unifor-
men unserer Flugbegleiter, als wir
zum Gate kamen. Die Passagiere
applaudierten. Nachher im Flugzeug
erklarten wir die Situation. Ziigiges
Einsteigen der Passagiere und einige
Abkiirzungen am Weg nach Wien er-
laubten unserem Captain, die Fokker
,.piinktlich wie die Schweizer Uhr* auf
der Landebahn in Wien aufzusetzen.
Ist es nun gerechtfertigt, einen Flug
notfalls etwas zu verschieben, nur
damit die Crew ausreichend schlift?
Als Pilot finde ich es gut, dass es die
behordlichen  Ruhezeitvorschriften
gibt. Und immer, wenn ich als Pas-
sagier unterwegs bin, beruhigt es
mich, dass bei namhaften Airlines so
gewissenhaft darauf geschaut wird,
jeden Flug mit einer fitten Crew und
so sicher wie moglich durchzuftihren.
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Lieber Leser!

Wie gefillt Thnen AirMotion? Schreiben Sie uns lhre Meinung an
leserbriefe@airmotion.at!

Vielleicht haben Sie auch besondere Fragen zur Luftfahrt oder es gibt
Themengebiete, welche Sie besonders interessieren und tiber die Sie gerne in
AirMotion lesen wiirden?

Oder haben Sie auf einer Threr Flugreisen etwas Lustiges, Auflergewohnliches,
Aufregendes erlebt? Nicht umsonst heif3t es ja ,,Wenn einer eine Reise tut, dann
kann er was erzdhlen!*.

Wir wiirden uns auf jeden Fall sehr freuen, von Thnen zu lesen!

Wenn Sie nun auf die Welt des Fliegens neugierig geworden sind, so finden Sie
nachstehend auch noch zwei Web-Adressen, die wir Thnen zum selbst Stobern
empfehlen kénnen.

Herzliche Griif3e,

Thr Redaktionsteam

Austrian Wings - Osterreichs Luftfahrtmagazin

Das junge, dynamische Onlinemagazin (www.austrianwings.info) ist seit 14.
Januar 2009 online und freut sich seither ungebrochen steigender Beliebtheit,
sowohl in Fachkreisen als auch bei interessierten Laien. Neben aktuellen
Meldungen aus der nationalen und internationalen Luftfahrt bietet es fachkundi-
ge themenbezogene Kommentare und ausfiihrliche, spannende Reportagen aus
den verschiedensten Bereichen der Luftfahrt.
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Take off and Fly

Das TakeoffandFlyForum wurde von einer Gruppe von Privat- und Berufspiloten
ins Leben gerufen. Luftfahrtbegeisterte aus allen Sparten diskutieren Fachthemen
auf hohem Niveau genauso wie aktuelle Medienberichte, Politik oder
SpaBiges.Einer der Schwerpunkte des TakeoffandFlyForum ist das Luftfahrtrecht.
In dem dafiir eigens eingerichteten Forenbereich verfassen Luftfahrtrechts-
Experten hochinteressante Beitrige zu aktuellen Themen und beantworten auch
gerne Fragen aus der Pilotenpraxis (z.B. bezgl. der JAR-Bestimmungen).Die
Startseite http://www.magair.at enthdlt unter anderem den TFF Briefing Room.
Aktuelles Wetter + NOTAM's nach Eingabe des ICAO-Codes, Webcams und vie-
les mehr...

Nie eine
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Fir Sie als Unternehmen bieten
sich einzigartige Moglichkeiten,
Ihre Produkte und
Dienstleistungen bzw. lhr
Unternehmen einer exklusiven
Zielgruppe vorzustellen. Hinzu
kommt, dass aufgrund der
geringen Anzahl an
Werbeplatzen lhre Inserate
bewusst als Kontrast zum Inhalt
wahrgenommen werden. Die
Zielgruppe, die Sie dabei errei-
chen, ist tendenziell
einkommensstark,
international und weltoffen.
Schicken Sie uns fiir weitere
Informationen ein E-Mail an
werbung@airmotion.at. Gerne
bem(ihen wir uns auch um
Speziallésungen fir Ihren
Auftritt.




Unser
Service:

* Fahrzeug-
Grundreinigung
auflen/innen

e Aufbereitungen
(z.B. Messen und Ausstellungen)

* Lack aufpolieren
inkl. Steinschlage ausbessern

e Smart Repair
e Dellen driicken

e Reparaturen im Innenraum
(z.B. Brandloécher)

e diverse Spenglerreparaturen
* samtliche Lackierarbeiten

* Abstellmoéglichkeiten fiir 500 Fahrzeuge
* Eigener Bahnanschluss

e Eigener Hafen, inklusive Anlegestelle fiir Lieferung
per Schiff

e Eigene Transport-LKW fiir PKW und
Kleintransporter, inklusive Logistik
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CAT Transporte G.m.bh.H.

www.groupecat.com

Wiener Hafen
Seitenhafenstrale 15 Zweigstelle:

A - 1020 Wien FeldstraRe 8
Tel. +43 1 7294730 A - 5204 Strasswalchen
Fax +43 1 7294734 Tel. +43 6215 20288




